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Zusammenfassung

Die Stadt Cuxhaven plant zusammen mit der AFH Alter Fischreihafen Cuxhaven GmbH mit der
Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 216 ,Hafenkopf Alter Fischereihafen® im Anschluss an
den bereits rechtskraftigen Bebauungsplan Nr. 161 ,Fischereihafenquartier” die Ausweisung
eines Sondergebietes ,Fischereihafenquartier”, um die planungsrechtlichen Voraussetzungen

zur Umsetzung des Bauvorhabens am ,Hafenkopf* zu schaffen.

Gegenstand der schalltechnischen Untersuchungen waren Prognoseberechnungen zur Gewer-
belarmsituation im Plangebiet, die durch die umliegenden Hafen- und Gewerbegebiete verur-
sacht werden. Grundlage hierfir war nach Vorgabe der Stadt Cuxhaven u. a. die sogenannte
"plangegebene” Immissionsbelastung durch Gerausche aus der Hafen- und Gewerbenutzung.
Diese wird in einem sogenannten Schallrahmenplan beschrieben, der als Untersuchungsgrund-
lage zur Verfigung gestellt wurde. Weiterhin wurden Prognoseberechnungen zur Verkehrs-
larmsituation im Plangebiet - ausgehend von den unmittelbar angrenzenden Strafl3en- und

Wasserverkehrswegen - durchgefihrt.

Erganzend waren auf Grundlage des vorliegenden Schallrahmenplans Emissionskontingente
fur die im Bebauungsplan Nr. 216 ausgewiesenen Sondergebiete zu erarbeiten und der Mehr-

verkehr auf 6ffentlichen StrafRen zu untersuchen und zu beurteilen.

Auf Grund der festgestellten Immissionssituation innerhalb des Plangebietes durch die von au-
Ben einwirkenden Gewerbe- und Verkehrsgerdusche sind Strategien zur Konfliktbewaltigung
zu entwickeln und MalRhahmen zur Sicherstellung gesunder Arbeits- und Aufenthaltsverhalt-
nisse zu beschreiben. Malinahmen zur Bewaltigung der Konflikte beim Gewerbelarm werden
im Kapitel 6.1.2 des vorliegenden Berichts diskutiert. Ein Vorschlag fir mogliche Festsetzungen
im Bebauungsplan ist im Kapitel 8.1 formuliert. Weiterhin ist die Festsetzung von Anforderun-
gen an die Bauausfuhrung der AuRenfassaden als passive LArmschutzmalinahmen erforder-
lich. Ein Vorschlag fir mégliche Festsetzungen im Bebauungsplan ist im Kapitel 8.2 formuliert.

Im Kapitel 8.3 werden ergdnzend mogliche Festsetzungen zu Gerauschkontingenten fur die im
Bebauungsplan Nr. 216 ausgewiesenen Sondergebiete genannt. Grundlage hierfir ist eben-

falls der vorgenannte Schallrahmenplan der Stadt Cuxhaven.
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Weiterhin hat die schalltechnische Untersuchung zum planbedingten Mehrverkehr ergeben,
dass in Anlehnung an Ziffer 7.4 der TA Larm keine Betroffenheiten in der Nachbarschaft des

Plangebietes bzw. des Gesamtvorhabens Alter Fischereihafen entstehen.

Der nachfolgende Bericht wurde nach bestem Wissen und Gewissen mit grof3ter Sorgfalt er-

stellt. Dieser Bericht besteht aus 59 Seiten und 12 Anlagen mit 50 Anlagenseiten.

Lingen (Ems), den 25.06.2025 DL/LH

TUV SUD Industrie Service GmbH

Pruflaboratorium Geréausche / Schwingungen
Messstelle nach § 29b BImSchG
DAKKS Akkreditierung nach DIN EN ISO/IEC 17025
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.-Ing. Christoph Bleﬁljs (stellvertretend fachlich Verantwortlicher)
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erstellt durch: _Bavid LockForn M. Sc. (Projektleiter)
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1 Situation und Aufgabenstellung

Die Stadt Cuxhaven plant zusammen mit der AFH Alter Fischreihafen Cuxhaven GmbH mit der
Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 216 ,Hafenkopf Alter Fischereihafen® im Anschluss an
den bereits rechtskraftigen Bebauungsplan Nr. 161 ,Fischereihafenquartier” [19] die Auswei-
sung eines Sondergebietes ,Fischereihafenquartier”, um die planungsrechtlichen Vorausset-

zungen zur Umsetzung des Bauvorhabens am ,Hafenkopf* zu schaffen [18].

Das Vorhaben am Hafenkopf soll insbesondere fir nicht wesentlich stérendes Gewerbe-, Ein-
zelhandels-, Gastronomie- und Beherbergungsbetriebe genutzt werden. Eine dauerhafte

Wohnnutzung soll hierbei nicht zugelassen werden.

Das Plangebiet ist im Zusammenhang mit dem Bebauungsplan Nr. 161 ,Fischereihafenquar-
tier* [19] zu sehen und nimmt in diesem Gesamtvorhaben ,Alter Fischereihafen“ eine herausge-
hobene Stellung ein. Dem Alleinstellungsmerkmal am Hafenkopf soll dadurch Rechnung getra-
gen werden, dass neben einer guten architektonischen Gestaltung beidseitig des Hafenbe-
ckens direkt an der Wasserflache ein markantes Geb&aude entstehen soll, bei dem eine Bau-

hohe von bis zu 60 m angestrebt wird.

Im Rahmen des Bauleitplanverfahrens soll eine schalltechnische Untersuchung zur Gewerbe-
larmsituation im Plangebiet - ausgehend von den umliegenden Hafen- und Gewerbegebieten
durchgefuhrt werden. Nach Vorgabe der Stadt Cuxhaven soll hierbei die sogenannte "plange-
gebene" Immissionsbelastung durch Gerausche aus der Hafen- und Gewerbenutzung zu
Grunde gelegt werden (siehe Kapitel 3.2). Hierdurch wird die schalltechnisch unginstigste Ge-
rauschsituation im Geltungsbereich des hier betrachteten Bebauungsplanes Nr. 216 [18] be-

schrieben.

Die Beurteilung der Gewerbelarmsituation erfolgt anhand der schalltechnischen Orientierungs-
werte des Beiblattes 1 zu DIN 18005 [2] in Verbindung mit den Immissionsrichtwerten der TA
Larm [3]. Bei Uberschreitungen der Orientierungs- bzw. Richtwerte sind entsprechende Hin-

weise und MalRnahmen zum Schallimmissionsschutz auszuarbeiten.

Weiterhin soll eine schalltechnische Untersuchung zur Verkehrslarmsituation im Plangebiet -
ausgehend von den unmittelbar angrenzenden Stral3en- und Wasserverkehrswegen durchge-

fuhrt werden.
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Die Beurteilung der Verkehrslarmsituation erfolgt anhand der schalltechnischen Orientierungs-
werte des Beiblattes 1 zu DIN 18005 [2]. Bei Uberschreitungen der Orientierungswerte sind

entsprechende Hinweise und MaRnahmen zum Schallimmissionsschutz auszuarbeiten.

Erganzend werden mdgliche Festsetzungen zu Gerduschkontingenten, fir die im Bebauungs-
plan Nr. 216 ausgewiesenen Sondergebiete, betrachtet. Da der Alte Fischereihafen Bestandteil
des westlichen, zur Innenstadt orientierten Hafengebietes ist, in dem weitere grof3flachige Ha-
fen- und Gewerbegebiete liegen, hat die Stadt Cuxhaven zur Beschreibung der durch die vor-
handenen gewerblichen und industriellen Anlagen einschlief3lich der Bahnanlagen im Bereich
des Stlickgutzentrums verursachten Geréuschsituation einen sogenannten Schallrahmenplan
entwickelt [20], der zum Schutz der angrenzenden Innenstadtbebauung bzw. der angrenzen-
den Marina dient und andererseits einen moglichst uneingeschrankten Hafenbetrieb sicherstel-
len soll. Dieser Schallrahmenplan ist somit als Grundlage im Rahmen der stadtischen Bauleit-
planung, so auch fir den Bebauungsplan Nr. 216 ,Hafenkopf Alter Fischereihafen” [18] heran-

zuziehen.

Weiterhin ist der Mehrverkehr auf 6ffentlichen Stral3en, welcher durch die vorgesehene Pla-
nung entsteht zu untersuchen. Da die vorliegende verkehrstechnische Untersuchung allerdings
den Bestandsverkehr sowie die Verkehrssituation durch das Gesamtvorhaben ,Alter Fischerei-
hafen“ betrachtet. Wird bei der Betrachtung des Mehrverkehrs der Vergleich zwischen Bestand
(Ohne das Gesamtvorhaben ,Alter Fischereihafen*) und Prognose (Fischereihafenquartier mit

Hafenkopf) gezogen und beurteilt.

Der vorliegende gutachtliche Bericht dokumentiert die durchgefiihrten Untersuchungen sowie

deren Ergebnisse und Beurteilungen.
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2 Beurteilungsgrundlagen
2.1 Beurteilung von Gewerbelarmimmissionen

Fur die Beurteilung von Schallimmissionen durch Gewerbeanlagen bzw. -betriebe ist im Rah-
men der stadtebaulichen Planung die Norm DIN 18005 [1] in Verbindung mit der Technischen
Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm [3]) heranzuziehen. Die TA Larm [3] bildet nach
dem Bundes-Immissionsschutzgesetz die Grundlage zur Ermittlung und zur Beurteilung von
Gerauschimmissionen im Rahmen von Genehmigungsverfahren fiir gewerbliche und industri-
elle Anlagen. In Hinblick auf die fir das hier betrachtete Plangebiet als Gerduschemittent rele-
vanten Hafengebiete schliel3t die TA Larm [3] Seehafenumschlagsanlagen aus deren Anwen-
dungsbereich aus. Auf Grund fehlender Beurteilungsgrundlagen fir Seehafenumschlagsanla-
gen werden in der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung die Immissionsrichtwerte der
TA Larm [3] trotz dieses Ausschlusses zur Beurteilung auch der Hafenimmissionen herangezo-

gen.

Neben dem Verfahren zur Ermittlung der Gerauschbelastungen nennt die TA Larm [3] Immissi-
onsrichtwerte, bei deren Einhaltung im Regelfall ausgeschlossen werden kann, dass schadli-
che Umwelteinwirkungen im Einwirkungsbereich gewerblicher oder industrieller Anlagen vorlie-
gen. Die Immissionsrichtwerte sind abhangig von der Gebietsnutzung und sind von der energe-
tischen Summe der Immissionsbeitrage aller relevant einwirkenden Anlagen, die der TA Larm
[3] unterliegen, einzuhalten. Die Beurteilungszeit tags ist die Zeit zwischen 06:00 Uhr und 22:00
Uhr. Als Beurteilungszeitraum nachts ist gemaR TA Larm [3] die lauteste Stunde in der Zeit zwi-
schen 22:00 Uhr und 06:00 Uhr zu betrachten.

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm [3] entsprechen mit Ausnahme der Werte fur Urbane
Gebiete (MU), die nach DIN 18005 [1] gleichgestellt sind mit Mischgebieten (Ml), den schall-
technischen Orientierungswerten fir Industrie- und Gewerbelarm des Beiblattes 1 zu DIN
18005 [2].
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Das Areal im Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 216 [18] soll als Sonstiges Sonderge-
biet "Fischereihafenquartier" festgesetzt werden. Hierflir werden sowohl im Beiblatt 1 zu DIN
18005 [2] als auch in der TA Larm [3] keine Orientierungs- bzw. Richtwerte angegeben. Das
Gebiet des Alten Fischereihafens soll in Bezug auf die schalltechnischen Untersuchungen mit

dem Schutzanspruch eines Gewerbegebietes betrachtet werden.

Fir die genannten Gebietsnutzungen innerhalb des Plangebietes gelten folgende Immissions-
richtwerte gemaf der TA Larm [3]:

Tabelle 1 Gebietsnutzung und Immissionsrichtwerte der TA Larm [3]

Gebietsnutzung Immissionsrichtwerte in dB(A) gemal TA Larm [3]
tags nachts
Gewerbegebiete 65 50

Diese Immissionsrichtwerte dirfen durch kurzzeitige Gerduschspitzen von Einzelereignissen
wahrend der Tageszeit um nicht mehr als 30 dB und wahrend der Nachtzeit um nicht mehr als
20 dB uberschritten werden [3].

Die Beurteilungszeit tags ist die Zeit zwischen 06:00 Uhr und 22:00 Uhr. Als Beurteilungszeit-
raum nachts ist gemaf TA Larm [3] die lauteste Stunde in der Zeit zwischen 22:00 Uhr und
06:00 Uhr zu betrachten.

Die mal3geblichen Immissionsorte gemal TA Larm [3] liegen bei bebauten Flachen 0,5 m au-
Rerhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerdusch am stéarksten betroffenen
schutzbediirftigen Raumes nach DIN 4109-1 [6].

2.2 Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet

Die Beurteilung von Verkehrslarmeinwirkungen erfolgt im Rahmen der stadtebaulichen Planung
auf der Grundlage der DIN 18005 [1]. Im Beiblatt 1 zu DIN 18005 [2] sind schalltechnische Ori-
entierungswerte enthalten, deren Einhaltung oder Unterschreitung wiinschenswert ist, um die
mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes verbundene Erwartung auf angemessenen
Schutz vor Larmbelastungen zu erfiillen. Fir die Beurteilung ist tags der Zeitraum von 06:00
Uhr bis 22:00 Uhr und nachts von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr zu Grunde zu legen.
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Fur Verkehrslarmeinwirkungen gelten die folgenden schalltechnischen Orientierungswerte:

Tabelle 2 Gebietsnutzung und schalltechnische Orientierungswerte des Beiblattes 1 zu
DIN 18005 [2] fur Verkehrslarm

Gebietsnutzung schalltechnische Orientierungswerte in dB(A) bei Verkehrs-

larmeinwirkungen gemal Beiblatt 1 zu DIN 18005 [2]

tags nachts

Gewerbegebiete 65 55

In der DIN 18005 [1] wird darauf hingewiesen, dass der Belang des Schallschutzes bei der in
der stadtebaulichen Planung erforderlichen Abwagung der Belange als ein wichtiger Planungs-
grundsatz neben anderen Belangen - z. B. dem Gesichtspunkt der Erhaltung tberkommener
Stadtstrukturen - zu verstehen ist. Die Abwagung kann in bestimmten Fallen bei Uberwiegen
anderer Belange - insbesondere in bebauten Gebieten - zu einer entsprechenden Zurlickstel-
lung des Schallschutzes fiihren. Das Beiblatt 1 zu DIN 18005 [2] gibt Hinweise, dass sich in
vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswe-
gen und in Gemengelagen die Orientierungswerte oft nicht einhalten lassen. Wo im Rahmen
der Abwagung mit plausibler Begrindung von den Orientierungswerten abgewichen werden
soll, weil andere Belange Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete
MaRnahmen (z. B. geeignete Gebaudestellung und Grundrissgestaltung, bauliche Schall-

schutzmalinahmen) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Ggf. kann im Rahmen der Abwagung in der stadtebaulichen Planung - mit plausibler Begrin-
dung - eine Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte bis zu den Immissions-
grenzwerten der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV [4]) ohne weitergehende aktive
Larmschutzmal3nahmen zugelassen werden, da die Immissionsgrenzwerte im Sinne der 16.
BImSchV [4] mit gesunden Wohn- und Arbeitsverhaltnissen in den jeweiligen Gebietskatego-
rien vereinbar sind. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [4] sollten jedoch ohne weiter-

gehende MaRRnahmen nicht tGberschritten werden.

Fur die geplanten Gebietsnutzungen gelten folgende Immissionsgrenzwerte gemali § 2 der
16. BImSchV [4]:
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Tabelle 3 Gebietsnutzung und Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [4]

&)

Gebietsnutzung

schalltechnische Orientierungswerte in dB(A) bei Verkehrs-

larmeinwirkungen geman Beiblatt 1 zu DIN 18005 [2]

tags

nachts

Gewerbegebiete

69

59

Ferner wird im Sinne der Larmvorsorge empfohlen, in Bereichen mit einem Beurteilungspegel

von 70 dB(A) tags oder 60 dB(A) nachts oder darlUber hinaus, keine schutzbedirftigen Nutzun-

gen zuzulassen. Diese Werte kennzeichnen die Grenze, ab der nach den Erkenntnissen der

Larmwirkungsforschung eine Gesundheitsgefahrdung beginnen kann.

2.3 Beurteilung des planbedingten Mehrverkehrs auf dffentlichen Strafl3en

Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf den fur den 6ffentlichen Verkehr zur Verfliigung

stehenden Straf3en kdnnen hilfsweise - in Ermangelung konkreter Regelwerke fir diesen The-

menbereich in der Bauleitplanung - wie z. B. bei Gewerbe- oder Industriebetrieben nach Ziffer

7.4 der TA Larm [3] eingeschéatzt werden. Dabei ist in einem Abstand von bis zu 500 m in Kur-

gebieten, bei Krankenhdusern und Pflegeanstalten, in Reinen und Allgemeinen Wohngebieten,

in Kleinsiedlungs- sowie in Kern- und Mischgebieten die Larmsituation durch Malinahmen or-

ganisatorischer Art soweit wie mdglich zu vermindern, soweit

- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerédusche fir den Tag oder die Nacht rechne-

risch um mindestens 3 dB erhdhen,

- keine Vermischung mit dem tbrigen Verkehr erfolgt ist

und

- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) erstmals

oder weitergehend Uberschritten werden.

In Gewerbe- und Industriegebieten sind die Gerdusche des An- und Abfahrtverkehrs auf - fur

den offentlichen Verkehr zur Verfligung stehenden Stral3en - nicht zu betrachten. Das bezieht

sich auch auf Sondergebiete, die eine eher gewerbe- oder industriegebietstypische Nutzung

ermdglichen.
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3 Gewerbelarmuntersuchung

3.1 Ortliche Gegebenheiten

Der Alte Fischereihafen liegt zwischen den baulichen Anlagen der Kapitéan-Alexander-Stral3e
und der Prasident-Herwig-Strafle am Nordseekai, am Dugekai und am Meinkenkai. Der Gel-
tungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 216 [18] umfasst eine ca. 2 ha groRe Flache am nérdli-
chen Kopf des Alten Fischereihafens. Die Umgrenzung des Geltungsbereichs des Bebauungs-
planes Nr. 216 [18] ist der Planzeichnung in Anlage 1 zu entnehmen.

Das Plangebiet ist Bestandteil des westlichen, zur Innenstadt orientierten Hafengebietes. N6rd-
lich und 6stlich des Plangebietes liegen grol3flachige Hafen- und Gewerbegebiete (s. Anlage
2). Westlich grenzt das Bebauungsplangebiet Nr. 94 [19] an das Gebiet des Alten Fischereiha-
fens. Dieser Bebauungsplan setzt verschiedene Sondergebiete "Hafen", die als gewerblich ge-
nutzte Flachen mit Emissionskontingenten in Form von flachenbezogenen Schallleistungspe-
geln belegt sind, sowie - in der 1. Anderung des Bebauungsplans - Sondergebiete "Marinaer-
weiterung Kapitan-Alexander-Straf3e" fest. In den letztgenannten Sondergebieten sind u. a.
auch Wohnnutzungen mit dem Schutzanspruch von Mischgebieten zulassig. Sudlich des Plan-
gebietes schliel3t der Bebauungsplan Nr. 161 ,Fischereihafenquartier” [19] welche zum Ge-
samtvorhaben ,Alter Fischereihafen” gehdrt an und sidlich des alten Fischereihafens findet

man einen grofl¥flachigen Einzelhandelsstandort.

Im Geltungsbereich des hier betrachteten Bebauungsplans Nr. 216 [18] sind ebenfalls gewerb-
liche Nutzungen vorhanden bzw. diese kdnnen zukinftig entstehen. Gegenstand der vorliegen-
den dokumentierten schalltechnischen Untersuchungen zum Bauleitplanverfahren Nr. 216 [18]
sind die von aul3en auf das Plangebiet einwirkenden Gewerbegerausche. Gerduscheinwirkun-
gen, durch die innerhalb des Plangebietes vorhandenen und geplanten gewerblichen Nutzun-
gen, sind hierbei nicht erfasst. Mogliche Konflikte durch gewerbliche Nutzungen innerhalb des
Plangebietes an den hier vorhandenen oder geplanten schutzwirdigen Nutzungen sind nicht
Gegenstand der schalltechnischen Untersuchungen zum Bauleitplanverfahren. Diese sind im

Rahmen der jeweiligen Genehmigungsverfahren zu klaren.
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3.2 Gerauschemissionen aus den Hafengebieten

Fur die Ermittlung und Beurteilung der Gerauschsituation durch gewerbliche und industrielle
Anlagen innerhalb der Hafengebiete einschliel3lich der Bahnanlagen im Bereich des Stickgut-
zentrums wurde von der Stadt Cuxhaven der sogenannte Schallrahmenplan der Stadt
Cuxhaven [20] in Form eines schalltechnischen Berichts zur Verfiigung gestellt. In diesem Be-
richt werden die maximalen Schallemissionen auf den innenstadtnahen Hafenflachen definiert.
Die Schallrahmenplanung dient zum Schutz der angrenzenden Innenstadtbebauung bzw. der
angrenzenden Marina. Andererseits soll ein mdglichst uneingeschréankter Hafenbetrieb sicher-
gestellt werden. Dieser Schallrahmenplan ist somit als Grundlage im Rahmen der stadtischen
Bauleitplanung, so auch fur den Bebauungsplan Nr. 216 ,Hafenkopf Alter Fischereihafen” [18]

heranzuziehen.

Der Schallrahmenplan ist als ein Rechenmodell zu verstehen, welches die Gewerbelarmemissi-
onen des Hafengebietes beschreibt. Diese Gerdauschemissionen entstehen sowohl aus Nutzun-
gen, die durch rechtskraftige Bebauungsplane [19] abgesichert sind als auch aus in unbeplan-

ten Hafengebieten typischerweise zu erwartenden Nutzungen.

Grundlage des Rechenmodells ("abstrakter Planfall") sind - insofern Bebauungsplane vorhan-
den sind - die in den jeweiligen Bebauungsplanen [19] festgesetzten flachenbezogenen Emissi-
onskontingente. FUr die Gbrigen (Uberwiegenden) Bereiche, in denen keine Bebauungsplane
vorhanden sind, wurde in [20] zun&chst von fur Hafen- und Gewerbegebiete typischen Emissi-
onsansatzen ausgegangen. Diese typischen Emissionsanséatze wurden dann nachfolgend an
Hand von Betriebsbefragungen und Gerduschimmissionsmessungen tberprift und ggf. ange-
passt, um die zum Zeitpunkt der Messungen vorliegende Gerduschsituation bestméglich zu be-

schreiben.

In Anlage 2 ist die Gliederung der Hafengebiete im Einwirkungsbereich des hier betrachteten
Bebauungsplangebietes dargestellt. Die flr den Tages- und Nachtzeitraum angegebenen
Emissionskontingente (z. B. Libbertkai 65/58) sind als immissionswirksame, flachenbezogene
Schallleistungspegel definiert und weichen hinsichtlich des hinterlegten Berechnungsverfah-

rens zur Ermittlung der Immissionskontingente von dem der DIN 45691 [8] ab.
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Die Ausbreitungsberechnungen in dem vorliegenden Rechenmodell sind gemar [20] auf der
Grundlage des alternativen Verfahrens gemaf Nr. 7.3.2 der DIN ISO 9613-2 [9] durchzuflhren,
wobei die durch Bodeneffekte und Luftabsorption hervorgerufene Zusatzdampfung fir die Mit-
tenfrequenz f = 500 Hz in die Berechnungen einzustellen ist. Weiterhin sind die Berechnungen
mit einer mittleren Quellhéhe von hg = 4 m Giber GOK durchzufiihren. In der folgenden Tabelle

4 sind die Emissionskontingente zusammengefasst.

Tabelle 4 Emissionskontingente gemafd Schallrahmenplan und rechtskraftiger Bebauungs-
plane der Stadt Cuxhaven [19] [20]

Gebietsbezeichnung immissionswirksame, flachenbezogene
Schallleistungspegel
tags nachts

Bebauungsplan Nr. 94 - SO 1 55 45

-S0O 2 65 55

-SO 3 60 50
B-Plan Nr. 161 - SO West 60 45

- SO Ost 60 50
Bebauungsplan Nr. 111 65 55
Lentzkai/Amerikahafen 65 58
Erweiterung Lentzkai 65 58
Neuer Fischereihafen 65 58
Neuer Fischereihafen 2 65 58
Alter Fischereihafen 2 * 60 45
Lubbertkai 65 58
Steubenhoft 65 58
Helgolander Kai 65 58
Alter Hafen 65 55

<wird fortgesetzt>
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Tabelle 4 Emissionskontingente gemaf3 Schallrahmenplan und rechtskraftiger Bebauungs-

plane der Stadt Cuxhaven [19] [20] <Fortsetzung>

Gebietsbezeichnung immissionswirksame, flachenbezogene

Schallleistungspegel

tags nachts

G2 60 45

Stlickgutzentrum 50 49

* Gebiet aulRerhalb der Geltungsbereiche der Bebauungsplane Nr. 161 "Fischereihafenquartier” und Nr. 216

LHafenkopf Alter Fischereihafen*

3.3 Gerauschemissionen des sudlich gelegenen gro3flachigen Einzelhandels

Sudlich des Bebauungsplangebietes Nr. 161 [19] ist in einem Gebaudekomplex zwischen der
Neufelder StraRe und der StraRe Am Bahnhof grof3flachiger Einzelhandel (u. a. REAL-Markt,
RENO, McDonald's-Restaurant etc.) vorhanden. Gemalf der textlichen Festsetzungen im Be-
bauungsplan Nr. 131 [19] darf die Verkaufsflache fur Einzelhandelsbetriebe insgesamt 7.900
m2 nicht Uberschreiten. Fir den grof3flachigen Einzelhandel darf die anteilige Verkaufsflache

6.500 m2 nicht Uberschreiten.

Die fir das Plangebiet relevanten Gerduschimmissionen gehen hier von der ebenerdigen Par-
kierungsanlage im Sudwesten und des Parkdecks auf dem Gebaudekomplex aus. Die Waren-
anlieferung findet in einem Uberdachten Bereich vor der Sudostfassade des Geb&udekomple-
xes statt und ist auf Grund der eigenen Gebaudeabschirmung fur das hier betrachtete Plange-
biet schalltechnisch irrelevant.

Die Hauptnutzung der Parkierungsanlagen erfolgt wéahrend der typischen Offnungszeiten, die
an Werktagen zwischen 07:00 Uhr und 22:00 Uhr liegen.

Die Ermittlung der Gerduschemissionen der relevanten Gerduschquellen des Einzelhandels
wird nachfolgend beschrieben.
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3.3.1 Gerauschemissionen durch den Kunden- und Mitarbeiterparkplatz

Die Gerauschemissionen der Parkplatzanlage werden gemaf der Parkplatzlarmstudie [13] des
Bayerischen Landesamtes fur Umweltschutz berechnet. Eine der wichtigsten Eingangsgrof3en
zur Ermittlung der Schallemissionen von Parkplatzen ist die Fahrzeugfrequentierung der An-
lage. In der Regel wird - auch auf Basis aktueller Rechtsprechungen - bei der Berechnung der
zu erwartenden Bewegungshaufigkeiten die Parkplatzlarmstudie [13] herangezogen. Hiernach
ist fur Verbrauchermarkte tiber 5.000 m? Netto-Verkaufsflache eine stiindliche Fahrzeugfre-
guentierung von im Mittel 0,047 Bewegungen pro m? Netto-Verkaufsflache - bezogen auf den
Tageszeitraum von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr - anzusetzen. Unter Bertcksichtigung der o. g. Pa-
rameter und einer zulassigen Verkaufsflache fir den Einzelhandel von 7.900 m? ergibt sich so-

mit ein Tagesverkehrsaufkommen von
5.940 KFZ-Bewegungen im Offnungszeitraum.

Die Gerauschemissionen des Parkplatzes werden nach der Parkplatzlarmstudie 2007 [13] mit

dem Eintrag "Verbrauchermarkt/Warenhaus" berechnet.

Lw = Lwo + Kpa + Ki + Kp + Ksyo+ 10 Ig (B ¢ N) in dB(A)

mit
Lwo 2 Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung/h auf einem Parkplatz:
Lwo = 63 dB(A)
Kea 2 Zuschlag fur die Parkplatzart
fur Verbrauchermarkte/Warenhauser: Kea=5dB
Ki A Zuschlag fur das Taktmaximalpegelverfahren
fur Verbrauchermarkte/Warenhauser: Ki=4dB
Kb A Schallanteil, der von den durchfahrenden KFZ verursacht wird

Pegelerhéhung infolge des Durchfahr- und Parksuchverkehrs:
Kp=25¢Lg(feB-9)
fur Verbrauchermarkte/Warenh&user

mit f « B £ Anzahl der Stellplatze des Parkplatzes (f = 0,07)
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Ksro 2 Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen:

Ksro= 0 dB

Der Zuschlag Ksio entféllt bei Parkplatzen an Einkaufsmarkten mit asphaltierter
oder mit Betonsteinen gepflasterter Oberflache, da die Pegelerhéhung durch
klappernde Einkaufswagen pegelbestimmend ist und im Zuschlag Kpa flr die

Parkplatzart bereits bertcksichtigt ist.

N L Bewegungshaufigkeit je BezugsgrofRe und Stunde

B A BezugsgréiRe, die den untersuchten Parkplatz charakterisiert (z. B. Anzahl der

Stellplatze; Netto-Verkaufsflache), hier: 7.900 m? Netto-Verkaufsflache

Die Ansétze zur Ermittlung der Gerauschemissionen beriicksichtigen auch Einzelimpulse wie z.

B. Turen-/Kofferraumschlagen, die beschleunigte Anfahrt, Motorstarten etc.

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung wird angenommen, dass sich die Parkver-

kehre in etwa zu gleichen Teilen auf den ebenerdigen - mit weniger Stellplatzen ausgestatteten
aber vor dem Haupteingang gelegenen - Parkplatzbereich und auf den auf dem Dach angeord-
neten Parkplatz verteilen. Dies wird rechnerisch durch die Zuweisung einer héalftigen Netto-Ver-

kaufsflache von jeweils 3.950 m2 berlicksichtigt.

3.3.2 Einkaufswagensammelstationen

Gemalf einer Studie fur Verbrauchermarkte [14] sind fur das Ein- und Ausstapeln von Einkaufs-

wagen Schallleistungspegel fur einen Vorgang je Stunde von

Lwat,1n = 72 dB(A): bei Einkaufswagen mit Metallktrben,

Lwat,1n = 66 dB(A): bei Einkaufswagen mit Kunststoffkdrben (larmarme Einkaufswagen)

zu bertcksichtigen. In diesen Schallleistungspegeln ist der Zuschlag K; fir die Impulshaltigkeit
der Gerausche bereits bertcksichtigt. Bei den Schallausbreitungsberechnungen wird von dem

Einsatz von Einkaufswagen mit Metallkérben ausgegangen.

Als Nutzungsansatz fir die Haufigkeit wird angenommen, dass je Kunden-PKW jeweils ein Ent-
nahme- und ein Einstellvorgang erfolgen. Die Nutzung der insgesamt 7 Einkaufswagensam-

melstationen kann als im Mittel gleichmaf3ig verteilt angenommen werden.
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4 Verkehrslarmuntersuchung

4.1 Ortliche Gegebenheiten

Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 216 [18] wird von den StraRenziigen der Kapi-
tan-Alexander-Stral3e und der Prasident-Herwig-Straf3e umschlossen (s. Anlage 1). Stidwest-

lich des Plangebiets verlauft die Konrad-Adenauer-Allee (B 73).

Neben dem StralRenverkehr werden Verkehrsgerausche auch durch den Schiffsverkehr insbe-
sondere im Bereich der nordéstlich des Plangebietes gelegenen Schleuse zum neuen Fische-
reihafen sowie im Bereich des Helgolandkais und des Lubbertkais - ebenfalls norddstlich des

Plangebietes - verursacht.

4.2 StralRenverkehr

42.1 Ausgangsdaten - Stralenverkehr

Grundlage der schalltechnischen Untersuchungen zum Straf3enverkehrslarm ist die "Verkehrs-
technische Untersuchung ,Alter Fischereihafen in Cuxhaven" der Logos Ingenieur- und Pla-
nungsgesellschaft mbH [21]. Im Rahmen dieser Untersuchung wurden die verkehrstechnischen
Auswirkungen durch den Anstieg der gewerblichen Nutzflachen mit der Revitalisierung des Al-
ten Fischereihafens und damit auch der erwartete Anstieg der Besucherverkehre abgeschatzt

und bewertet.

Die verkehrstechnischen Auswirkungen wurden dabei fur verschiedene Varianten der Ver-
kehrsfuhrung in relevanten Netzfallen betrachtet. Nach Mitteilung der AFH Alter Fischereihafen
Cuxhaven GmbH ist fur die schalltechnischen Untersuchungen nach derzeitigen Abstimmun-
gen der Planungsbeteiligten der sogenannte Netzfall 3 zu Grunde zu legen. In dieser Fallbe-
trachtung wurde gegeniiber der bestehenden Verkehrsfiihrung im Bereich der Neufelder
Stral3e eine bauliche Umgestaltung der Einmtindung Neufelder Stral3e / Am Bahnhof betrach-
tet. Die Vorfahrtregelung soll kuinftig in/aus Richtung der Stral3e Am Bahnhof angeordnet und
die westliche Neufelder Straf3e baulich und vorfahrtrechtlich untergeordnet werden.
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Weiterhin soll das Linkseinbiegen von der Neufelder Stral3e in die Kapitdn-Alexander Stral3e
unterbunden werden. Ziel der geanderten Verkehrsflihrung ist eine Verlagerung des Durch-

gangsverkehrs der Neufelder Stral3e auf die B 73.

Die fur die Bewertung der Verkehrslarmsituation relevanten Verkehrsdaten wurden von der Lo-
gos Ingenieur- und Planungsgesellschaft mbH [21] als Prognosedaten (Netzfall 3) angegeben,
wobei Angaben zur durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV in KFZ/24h) und zum
Schwerverkehrsanteil (SV) uber 24 h vorliegen. Weiterhin liegt fir die Verkehrswege eine de-
taillierte Auflistung der maf3gebenden stiindlichen Verkehrsstéarken tags/nachts und der LKW-

Anteile p fir den Tages- und Nachtzeitraum vor [21].
Eine Umrechnung der LKW-Anteile wird auf Basis der Tabelle 2 der RLS-19 [2] vorgenommen.

Demnach sind die folgenden Verkehrsdaten fur die Bestands- und Prognosesituation zu be-

ricksichtigen:

Tabelle 5 Zusammenstellung der Verkehrsdaten (Bestand ohne Gesamtvorhaben Alter Fi-

schereihafen)

StralRenbezeichnung DTV M+ Mn P17 | P21 | P1N | Pan
KFz/24 h | KFzZ/h | KFZ/h | % % % %
Kapitén-Alexander-Stralle
4.950 420 20 14118 21|29
zwischen B 73 und Neufelder StralRe
Kapitan-Alexander-Stralie
4.370 380 20 19 | 26 | 25| 34
nordlich Neufelder StralRe, Abschnitt Stid
Kapitan-Alexander-Stralie
3.990 340 20 18 | 24 | 2,7 | 3,6
nordlich Neufelder StralRe, Abschnitt Nord
Neufelder Stral3e
zwischen der Kapitan-Alexander-Str. und 4.900 420 20 16 | 22 | 23| 3,0
der Prasident-Herwig-Str.

<wird fortgesetzt>
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schereihafen) <Fortsetzung>

&)

Tabelle 5 Zusammenstellung der Verkehrsdaten (Bestand ohne Gesamtvorhaben Alter Fi-

StraRenbezeichnung DTV M+ Mn PiT | P21 | P1N | Pan
KFzZ/24 h | KFZ/h | KFZ/h | % % % %

Neufelder Stral3e
zwischen der Prasident-Herwig-Str. und 4.140 360 20 19| 26 | 2,7 | 3,6
Am Bahnhof
Neufelder Stral3e

_ 5.470 470 20 2212919 26
Ostlich Am Bahnhof
Prasident-Herwig-Stral3e

_ 2.950 260 20 15|20 | 36 | 47
nordlich Neufelder Stral3e
Konrad-Adenauer-Allee (B 73)
nordwestlich der Kapitan-Alexander- 14.480 | 1.230 60 0,7 |17 |06 | 1,2
StralRe
Konrad-Adenauer-Allee (B 73)
zwischen der Kapitan-Alexander-Stralie 12.860 | 1.100 50 10|22 |07 | 1,3
und Am Bahnhof
Am Bahnhof 2.560 220 10 24 | 33| 43|57
Fahrstralle

_ _ 510 50 10 52 | 7,0 | 21,4 28,6
ostlich der Kapitan-Alexander-Stral3e
Zollkaje 3.840 330 20 1512029 | 38
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Tabelle 6 Zusammenstellung der Verkehrsdaten (Prognose mit Gesamtvorhaben Alter Fi-

schereihafen)

&)

StraRenbezeichnung DTV M+ Mn PiT | P21 | P1N | Pan
KFzZ/24 h | KFZ/h | KFZ/h | % % % %
Kapitan-Alexander-Stralie
5.150 440 20 111521 | 29
zwischen B 73 und Neufelder StralRe
Kapitan-Alexander-Stral3e
_ _ 8.430 720 30 19 25|13 |17
ndrdlich Neufelder StralRe, Abschnitt Stid
Kapitan-Alexander-Stralle
6.430 550 30 1,7 122 |17 | 23
ndrdlich Neufelder StralRe, Abschnitt Nord
Neufelder StralRe
zwischen der Kapitan-Alexander-Str. und 4.740 410 20 19|25 23] 30
der Prasident-Herwig-Str.
Neufelder StralRe
zwischen der Prasident-Herwig-Str. und 5.080 440 20 19126 | 21| 29
Am Bahnhof
Neufelder StralRe
7.850 670 30 18 23|14 |18
ostlich Am Bahnhof
Prasident-Herwig-Stral3e
_ 5.340 460 20 14 119 |21 | 27
ndrdlich Neufelder StralRe
Konrad-Adenauer-Allee (B 73)
nordwestlich der Kapitan-Alexander- 16.030 | 1.370 60 08|18 |06 |10
Stralie
Konrad-Adenauer-Allee (B 73)
zwischen der Kapitan-Alexander-Stralie 16.650 | 1.420 60 0912105 |10
und Am Bahnhof
Am Bahnhof 5.490 470 20 16 | 22|19 | 26

<wird fortgesetzt>




Seite 23 von 59

Unsere Zeichen/Erstelldatum: IS-US-LIN/DL /25.06.2025
Dokument: BER_LL18618.1_01.docx
Bericht Nr. LL18618.1/01

&)

Tabelle 6 Zusammenstellung der Verkehrsdaten (Prognose mit Gesamtvorhaben Alter Fi-
schereihafen) <Fortsetzung>
Stral3enbezeichnung DTV M+ Mn PiT | P21 | P1N | Pan
KFzZ/24 h | KFZ/h | KFZ/h | % % % %
Fahrstralle
_ _ 1.490 130 10 27|36 | 72195
Ostlich der Kapitan-Alexander-Stral3e
Zollkaje 5.990 510 30 1512018 |24
mit
DTV 2 Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstérke in KFZ/24 h
Moy 2 mafigebende stiindliche Verkehrsstarke in KFZ/h tags bzw. nachts
prtn £ mafgebender LKW-Anteil 1 (Lastkraftwagen ohne Anh&énger mit einer
zulassigen Gesamtmasse uber 3,5 t und Busse) tags bzw. nachts
potin 2 malgebender LKW-Anteil 2 (Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahr-
zeuge mit einer zulassigen Gesamtmasse uber 3,5 t) tags bzw. nachts.
4.2.2 Gerauschemissionen des Stral3enverkehrs

Die Berechnung der durch den KFZ-Verkehr verursachten Immissionspegel erfolgt nach dem

Teilstuckverfahren der RLS-19 [5]. Dieses Berechnungsverfahren wird in Kapitel 5.2 beschrie-

ben.

Da in Bezug auf die StraRendeckschicht keine Unterlagen vorliegen, wurde im Sinne einer Ma-
ximalbetrachtung nicht geriffelter Gussasphalt berlcksichtigt. Hierflr wird gemaf der RLS-19
[5] kein Abschlag fur larmmindernde Eigenschaften vergeben. Die zulassige Hochstgeschwin-

digkeit wird anhand der 6rtlichen Beschilderungen bertcksichtigt. Hierbei ist weitestgehend in-

nerorts von 50 km/h fur PKW und LKW auszugehen. In Teilabschnitten der Straf3e Zollkaje wird

eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 20 km/h vorgegeben. Da nach dem Berechnungs-

verfahren der RLS-90 [5] eine Mindestgeschwindigkeit von 30 km/h anzusetzen ist, wird flr den

betreffenden Abschnitt diese Mindestgeschwindigkeit berticksichtigt.
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Im Bereich der Knotenpunkte B 73/DeichstralRe, B 73/Kapitan-Alexander-StralRe und B 73/Am
Bahnhof sind Lichtsignalanlagen vorhanden und damit die erhéhte Stérwirkung von lichtzei-
chengeregelten Kreuzungen und Einmindungen zu bericksichtigen. Die bedarfsgesteuerte
Lichtzeichenanlage an der Stral3e Zollkaje im Bereich Briicke zum Alten Hafen wird hingegen

nicht bertcksichtigt.

Die den Berechnungen zu Grunde gelegten Emissionsdaten sind der Anlage 3.1 und 3.2 zu

entnehmen.

4.3 Schiffsverkehr

Grundlage der schalltechnischen Untersuchungen zum Schiffsverkehrslarm sind Angaben der
Niedersachsen Ports GmbH & Co. KG (NPorts) [23] zu Schiffsbewegungen fur den Bereich
Helgolandkai und Libbertkai fur das Jahr 2017 sowie Angaben zu den Schleusenbewegungen
der Jahre 2003 bis 2017. Weiterhin liegen Informationen der Hafenmeisterei [22] zu den
Schiffsbewegungen im Bereich des alten Fischereihafens vor. Diese Grundlagen wurden be-
reits im schalltechnischen Bericht zum benachbarten Bebauungsplan Nr. 161 berticksichtigt
[26].

Nach Angaben von NPorts fanden im Mittel der betrachteten Jahre ca. 6.000 Schleusungen mit
ca. 7.700 Schiffen an der Schleuse zum neuen Fischereihafen statt. Im Maximum wurden
ca. 7.700 Schleusungen mit 9.800 Schiffen durchgefiihrt. Damit finden taglich - bei 365 Schleu-

sungstagen im Jahr - maximal ca. 21 Schleusungen mit 23 Schiffen statt.

Hinsichtlich der Aufteilung dieser Schleusungen auf den Tages- und Nachtzeitraum wird davon
ausgegangen, dass die Schleusungen Uber 24 Stunden pro Tag ndherungsweise gleichverteilt
sind, d. h. 0,875 Schleusungen/h mit 0,958 Schiffen/h stattfinden.

Neben dem Schiffsverkehr zum/vom neuen Fischereihafen liegt eine Aufstellung der Schiffsbe-
wegungen im Bereich des Helgolandkais vor [23]. Hiernach ist im Mittel mit einer Schiffsbewe-
gung am Tag maximal mit 3 Bewegungen im Bereich des Helgolandkais zu rechnen. Fir den

Libbertkai kann von einer vergleichbaren Frequentierung ausgegangen werden.
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Nach Angaben der Hafenmeisterei [22] zu den Schiffsbewegungen im Bereich des alten Fi-
schereihafens liegen keine diesbezlglichen Daten vor. Anhand der bekannten Schiffliegepléatze
und Angaben zu den Betriebstatigkeiten kann die Haufigkeit der Fahrten lediglich geschéatzt
werden. Im nordlichen Bereich des Nordseekais liegt derzeit das Offshore Taxi. Ein regelmafii-
ger Betrieb des Offshore Taxis wurde allerdings noch nicht aufgenommen, sodass hiervon der-
zeit keine relevanten Schiffsbewegungen zu erwarten sind. Ebenfalls am Nordseekai liegen in
der Saison 10 - 12 Krabbenkutter, die hier ausgeristet werden. Ein Umschlag erfolgt hier nicht.
Weitere zwei Liegeplatze fur Krabbenkutter liegen am Meinkenkai. Hier erfolgt ein Umschlag.
Weiterhin ist hier ein Liegeplatz fur das Polizeischiff "Blrgermeister Brauer" der Wasserschutz-
polizei vorhanden, welches 24h-Einsatzbereitschaft hat. Fur die 14 Kutter-Liegeplatze und fur
den Liegeplatz der Wasserschutzpolizei wird - auch im Vergleich mit dem starker frequentierten
Neuen Fischereihafen - von ca. 12 Schiffsbewegungen in 24 Stunden ausgegangen, wovon

zwei Drittel fir den Tageszeitraum angesetzt werden.

4.3.1 Gerauschemissionen des Schiffsverkehrs

Die Schallemissionen durch Schiffsverkehr werden nach einer Veroéffentlichung des Landesum-
weltamtes Nordrhein-Westfalen [16] berechnet. Gemal dieser Vertffentlichung wird in Anleh-
nung an die Berechnungsverfahren der DIN 18005 [1] sowie der RLS-19 [5] fUr die Vorbeifahrt
eines Schiffes je Stunde einen langenbezogenen Schallleistungspegel je Meter Verkehrsweg

von
Lw'a1n = 66 dB(A) fur Schiffsverkehr auf Kanalen
Lw'ain = 75 dB(A) fur Schiffsverkehr auf Flissen

angesetzt. Hierbei ist ein dominanter Lastschiffbetrieb berticksichtigt. Der Einfluss von Bela-

dungszustanden und Stromungen ist nach [16] im Mittel zu vernachlassigen.

Im vorliegenden Fall wird fir den Schiffsverkehr im Bereich Helgoland- und Lubbertkai der
Emissionsansatz fur den Schiffsverkehr auf Flissen angenommen. Fur den Schiffsverkehr im
Bereich des neuen Fischereihafens kann der Emissionsansatz fiir den Betrieb auf Kanalen an-
gesetzt werden. Als Quellhéhe wird nach ABSAW [15] eine HOhe von 4 m Uber der Wasser-

oberflache bertcksichtigt.
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4.3.2 Gerauschemissionen des Schleusenbetriebs

Die Berechnung der Schallemissionen, die durch den Betrieb der Schleusen hervorgerufen
werden, erfolgt nach der "Anleitung zur Berechnung der Luftschallausbreitung an Bundeswas-
serstrafl3en - ABSAW" [15] sowie der vorgelegten Schiffsverkehrsdaten [22] [23].

Die Berechnungen der Gerauschimmissionen durch den Schleusenbetrieb erfolgen unter Zu-
grundelegung eines 24-Stunden-Schleusenbetriebes getrennt fiir den Tageszeitraum (06:00
Uhr bis 22:00 Uhr und fur die Nachtzeit (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr).

Gemald ABSAW [15] sind fur den Schleusenbetrieb folgende Gerduschemissionen in Ansatz zu
bringen:

- Anfahrt im Oberwasser

- Einfahrtweg Oberwasser

- Schleusentor Oberwasser

- Schleuse (Ansatz: alle Schiffe mit Betrieb ihrer Hauptmaschine wahrend des Schleu-
sungsvorganges). Es sind gemall ABSAW [15] drei Schleusungszustande in unter-
schiedlichen Schleusenhdhen zu beriicksichtigen (1. wahrend des Schliel3ens des
Tores nach der Einfahrt; 2. wéhrend des Schleusens auf halber Hubhdhe; 3. wahrend

des Offnens des Tores vor Ausfahrt)
- Schleusentor Unterwasser
- Ausfahrtweg
- Abfahrt

Die anzusetzenden Schallemissionen durch die An- und Abfahrten bzw. der Einfahrt- und Aus-

fahrtswege wurden bereits in Kapitel 4.3.1 behandelt.

Schleusentore Unterwasser/Oberwasser

Hinsichtlich der Schleusentore wird im Rahmen der schalltechnischen Untersuchungen zum
Bauleitplanverfahren im Sinne eines konservativen Emissionsansatzes von Hub- oder Stemm-

toren mittlerer Grol3e ausgegangen.
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Gemal Tabelle 5 der ABSAW [15] ist hierfiir ein Schallleistungspegel von
LWA =102 dB(A)

zu bertcksichtigen. Als Emissionshohe wird gemafls ABSAW [15] eine Punktschallquelle in der

Mitte des Tores angesetzt.

Die Gerausche im Bereich der Schleusentore werden durch das "Wasserschlagen" beim Befull-
bzw. Entleerungsvorgang hervorgerufen. Da dieses "Wasserschlagen" nur wahrend den Off-
nungs- und SchlieRvorgangen der Tore auftritt, ist somit eine Zeitkorrektur zu bericksichtigen.
Aufgrund von Erfahrungswerten fiir das Offnen und SchlieRen wird fiir das Untertor pro Schleu-
sung eine Zeitdauer von ca. 5 Minuten und fiir das Obertor eine Zeitdauer von ca. 15 Minuten

angesetzt.

Schleusungen

Als Gerauschemissionsansatz fir die Schleusungen ist gemanR ABSAW [15] davon auszuge-
hen, dass die Hauptmaschinen der Schiffe im Leerlaufbetrieb laufen. Hierflr ist ein langenbe-

zogener Schallleistungspegel von
Lw'a = 74 dB(A) fur Liege-/Wartestelle

anzusetzen. Als Emissionshohe ist eine Hohe von 4 m Uber der Wasseroberflache in der

Langsachse der Schleuse fir die drei Schleusungszustande

- wahrend des Schliel3ens des Tores nach der Einfahrt auf der Einfahrtshohe,
- wahrend der Schleusung auf halber Hubhohe,

- wéahrend des Offnens des Tores vor der Ausfahrt auf der Ausfahrtshohe

zu wahlen.

Als Zeitkorrektur wurde fir die Schleusungen die Gesamtdauer von im Mittel 60 Minuten be-
rucksichtigt, wobei fur die drei 0. g. Zeitabschnitte jeweils 1/3 der Gesamtschleusungsdauer in

Ansatz gebracht werden.

Weitere Details zu den angesetzten Schallemissionen sind den Berechnungsdatenblattern der

Anlage 3.3 zu entnehmen.
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5 Berechnungsverfahren

5.1 Gerausche durch gewerbliche und industrielle Anlagen sowie der Hafennutzung

Die Immissionspegel, die sich in der Nachbarschaft ergeben, werden nach DIN ISO 9613-2

"Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien" [9] mit folgender Gleichung berechnet:

Lir (DW) = Lw + Dc - A in dB

mit

Lr(DW) A der im Allgemeinen in Oktavbandbreite berechnete Dauerschalldruckpe-
gel bei Mitwindbedingungen in dB

Lw L Schallleistungspegel in dB

Dc 2 Richtwirkungskorrektur in dB

A A Dampfung, die wahrend der Schallausbreitung von der Punktquelle zum

Empfanger vorliegt in dB
Die Dampfung A wird berechnet mit:

A = Adv + Aam + Agr + Avar + Amisc

mit

Adiv A die Dampfung auf Grund geometrischer Ausbreitung in dB
Aatm L die Dampfung auf Grund von Luftabsorption in dB

Agr A die Dampfung auf Grund des Bodeneffektes in dB

Avar A die Dampfung auf Grund von Abschirmung in dB

Anmisc 2 die Dampfung auf Grund verschiedener anderer Effekte in dB
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Der A-bewertete Langzeit-Mittelungspegel Lar(LT) im langfristigen Mittel errechnet sich nach
Gleichung (6) der DIN ISO 9613-2 [9] zu:

LAT(LT) = LAT(DW) - Ciet in dB(A)

Hierbei ist Cmet die meteorologische Korrektur zur Beriicksichtigung der fir die Schallausbrei-
tung im Jahresmittel schwankenden Witterungsbedingungen. Die Konstante Co zur Berech-
nung von Cnet Wird in der vorliegenden Untersuchung als Maximalansatz fiir alle Berechnungen
mit Co = 0 dB im Tages- und Nachtzeitraum angenommen. Dies entspricht einer Mitwindbedin-
gung an allen betrachteten Immissionspunkten, unabhangig von ihrer geografischen Lage zu

den betrachteten Gerduschquellen.

Bei den Schallausbreitungsberechnungen wird das alternative Verfahren nach Absatz 7.3.2 der
DIN ISO 9613-2 [9] angewendet. Weiterhin werden bei der Immissionspegelberechnung die
Gelandetopografie sowie die Abschirmung und die Reflexionen an Gebaudefassaden (aul3er-

halb der Flachenquellen fur die Hafengebiete) bericksichtigt.

Die relevanten ortlichen Gegebenheiten (Gebaude, Immissionspunkte etc.) wurden im Rahmen

der Ortstermine [24] aufgenommen und anschlieRend digitalisiert.

Bei der Schallausbreitungsberechnung wurde das Berechnungsprogramm SoundPLAN, Ver-

sion 9.0 [17] verwendet.

52 Gerausche durch StralRen- und Schiffsverkehr

5.2.1 StralRenverkehr

Die Berechnung der durch den KFZ-Verkehr auf Stral3en verursachten Immissionspegel erfolgt
nach dem Teilstuckverfahren der RLS-19 [5]. Danach wird der auf einem Fahrstreifen flieRende
Verkehr als eine Quelllinie in 0,5 m Ho6he lber der Mitte des Fahrstreifens betrachtet. Die
Starke der Schallemission einer Straf3e wird durch den langenbezogenen Schallleistungspegel
Ly, wie folgt beschrieben:

100 — p; — p, 1091 Lwrkw@pkw)

L' =10 -1g[M] + 10 -Ig [——5- - - +
PKW
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p; 1001 IlwikwiCikwy)  p, 1001 Lwikwz(ikwz)

. . —30 indB(A
100 VLW * 100 Vi ] in dB(4)
mit
M = stiindliche Verkehrsstarke der Quelllinie in KFZ/h
Ly r26 (Wpz6) = Schallleistungspegel fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe

FzG (PKW, LKW1 und LKW?2) bei der Geschwindigkeit
Vpg IN dB(A)

Vg = Geschwindigkeit fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe
FzG (PKW, LKW1, LKW2) in km/h

D1 = Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe LKW1 in %

P2 = Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe LKW2 in %

In die Berechnung des Schallleistungspegels fir Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (PKW,
LKW1, LKW?2) flie3en ferner der Grundwert fur den Schallleistungspegel eines Fahrzeuges der
Fahrzeuggruppe FzG, der Typ der Stralendeckschicht und gegebenenfalls Zuschlage fur die
Langsneigung der Stral3e, fur Mehrfachreflexionen sowie die Storwirkung von lichtsignalgesteu-

erten Knotenpunkten oder Kreisverkehrsplatzen ein.

Die Dampfung bei der Schallausbreitung zwischen Quelle und Immissionsort hangt nach

RLS-19 [5] vom Abstand zwischen Schallquelle und Immissionsort tlber dem Boden ab.

Dy = Dgip + Dggm + max {Dy,; D,} indB

mit
Dgiv = Pegelminderung durch geometrische Divergenz in dB
Datm = Pegelminderung durch Luftdampfung in dB
Dy, = Pegelminderung durch Bodenddmpfung in dB

D, = Pegelminderung durch Abschirmung in dB
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Durch Reflexionen (z. B. an Hausfronten, Stiitzmauern oder Larmschutzwanden) kénnen zu-

satzliche Spiegelschallquellen entstehen, die den Schallpegel am Immissionsort erhéhen.

Die Berechnung der Schallimmissionen durch Verkehrslarm erfolgt durch die Schallimmissions-

Prognosesoftware SoundPlan, Version 9.0 [17].

5.2.2 Schiffsverkehr

Die Immissionspegel, die sich in der Nachbarschaft der Schifffahrtswege ergeben, werden
auf Grund des gewéhlten Emissionsansatzes (langenbezogener Schallleistungspegel) nach
DIN I1SO 9613-2 "Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien" [9] berechnet. Dieses

Berechnungsverfahren wird in Kapitel 5.1 beschrieben.

Fir die Schleusungen wurde das Emissionsmodell der ABSAW [15] gewahlt. Das zugehérige
Berechnungsverfahren basiert auf den Berechnungsgrundlagen der VDI-Richtlinie 2714 [10]
und VDI-Richtlinie 2720 [12]. Da zusatzlich gemal ABSAW [15] der Einfluss der Schallausbrei-
tung Uber Wasser mit einzubeziehen ist, wird im vorliegenden Fall bei den Ausbreitungsberech-
nungen fur den Schleusenbetrieb ebenfalls die DIN ISO 9613-2 [9] angewendet, welche eben-
falls die Berechnungsalgorithmen der VDI-Richtlinie 2714 [10] und VDI-Richtlinie 2720 [12] be-
inhaltet und dartber hinaus auch die "schallharte" Wasserflache (es wurde bei den Berechnun-
gen fur die Wasseroberflache der Faktor G = O fiir die Wasseroberflache angesetzt) bei der Be-
rechnung der Gerauschimmissionen bericksichtigt. Es wird hierbei jeweils der aquivalente
Dauerschalldruckpegel bei Mitwindbedingungen, ohne meteorologische Korrektur Cmet berech-

net.
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6 Berechnungsergebnisse

6.1 Gerausche durch gewerbliche und industrielle Anlagen sowie der Hafennutzung

6.1.1 Beurteilung der Immissionssituation

Die Gerauschsituation im Tages- und Nachtzeitraum, die durch die im Kapitel 3 beschriebenen
Emittenten hervorgerufen werden, sind in der Anlage 5 als Geb&udelarmkarten getrennt fir den
Tages- und Nachtzeitraum dargestellt. In diesen grafischen Darstellungen wird jeweils der
hdchste fur die jeweilige Fassade berechnete Beurteilungspegel textlich und - entsprechend

der Farbskalierung - farblich in den einzelnen Pegelbereichen angegeben.

Fassaden, vor denen Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte des Beiblatts
1 zu DIN 18005 [2] fur Gewerbelarm bzw. der im vorliegenden Fall gleichlautenden Immissions-
richtwerte der TA Larm [3] festgestellt wurden, werden die Beurteilungspegel als Konflikt-Fas-

sadenpunkte gekennzeichnet (s. Legende in den Lageplanen der Anlage 5).

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass tags der schalltechnische Orientierungswert bzw. der
Immissionsrichtwert flir Gewerbegebiete unterschritten wird. Im Nachtzeitraum wird der ent-
sprechende Orientierungs- bzw. Immissionsrichtwert allerdings an vielen Fassaden uberschrit-
ten. Dabei liegen die hoheren Beurteilungspegel den zu den nach Norden und Osten ausge-
richteten Fassaden vor. Fiur die SO-Gebiete mit Zulassigkeit von Beherbergungsstatten sind

daher textliche Festsetzungen erforderlich.

An dieser Stelle wird noch einmal darauf hingewiesen, dass sich die dargestellten Beurteilungs-
pegel, durch die von auR3en auf das Plangebiet einwirkenden Gewerbegerausche ergeben. Ge-
rauscheinwirkungen, durch die innerhalb des Plangebietes vorhandenen und geplanten ge-
werblichen Nutzungen, sind hierbei nicht erfasst. Mogliche Konflikte durch gewerbliche Nutzun-
gen innerhalb des Plangebietes an den hier vorhandenen und geplanten schutzwiirdigen Nut-
zungen sind nicht Gegenstand der schalltechnischen Untersuchungen zum Bauleitplanverfah-

ren. Diese sind im Rahmen der jeweiligen Genehmigungsverfahren im Einzelfall zu klaren.
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6.1.2 Maflnahmen zur Konfliktbewaltigung

Auf Grund der festgestellten Immissionssituation innerhalb des Plangebietes durch die von au-
Ren einwirkenden Gewerbe- und Hafengerausche sind Strategien zur Konfliktbewaltigung zu
entwickeln und es sind im Bebauungsplan geeignete MaRnahmen gegen die Gerduscheinwir-
kungen aufzunehmen. Dabei sind diese MalRnahmen- zumindest bei einer Regelfallbetrachtung
- darauf abzustellen, dass der Immissionsrichtwert der TA Larm [3] au3en 0,5 m vor dem geoff-
neten Fenster eingehalten wird. Hierzu kdnnen grundsétzlich die nachfolgend diskutierten Malf3-

nahmen vorgesehen werden:

Larmschutzwande bzw. -walle

Zur Minderung von Gerauschimmissionen auf dem Ausbreitungsweg zwischen den Emittenten
und der schutzwirdigen Bebauung kdnnen als aktive SchallschutzmalRnahme grundsatzlich
Larmschutzwénde, -wélle oder Kombinationen hieraus dienen. Im vorliegenden Fall der umge-
benden Hafengebiete mit ihren vergleichsweise groRen Ausdehnungen ist hiermit allerdings
kein effektiver und ausreichender Schallschutz erzielbar. Weiterhin kénnen auf Grund der Ein-
bindung des Plangebietes in die umliegenden Hafengebiete und auf Grund der bestehenden
infrastrukturellen Gegebenheiten derartige Schutzvorkehrungen nicht als stadtebaulich sinnvoll
betrachtet werden. Schallschutzwande kénnten lediglich im Einzelfall in Form gebaudegebun-
dener Konstruktionen - z. B. im Bereich von Balkonen oder Laubengangen - ein sinnvolles In-

strument sein (s. folgende Ausfihrungen).

Gebaudestellung und Grundrissgestaltung

Bei rechtzeitiger Beriicksichtigung in der Planungsphase kann die Larmproblematik auch schon
in die Gestaltung der Grundrisse sowie - wenn moglich - in die Stellung der Baukorper einflie-
Ren. Optimal ist dabei eine Anordnung s&mtlicher zu schiitzenden Raume zur larmabgewand-

ten Fassade.
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Doppelfassaden bzw. Prallscheiben

Doppelfassaden - auf Grund des erforderlichen Aul3enbezugs aus transparenten Materialien -
sind Vorsatzschalen vor der eigentlichen Gebaudefassade. Sie stellen sicher, dass der einzu-
haltende Immissionsrichtwert vor dem (ge6ffneten) Fenster eingehalten und die natirliche
Raumbeliftung sichergestellt werden. Da der in der TA Larm [3] genannte Abstand des mal3-
geblichen Immissionsortes mit 0,5 m vor dem Fenster keinem Schutzziel entspricht, sondern
als Messvorschrift dazu dient, Gerduschmessungen ohne relevante Reflexionen durchzufih-
ren, kdnnen als Weiterfihrung der Doppelfassaden auch sogenannte Prallscheiben, die weni-
ger als 0,5 m vor den 6ffenbaren Fenster angeordnet werden, eingesetzt werden. Hierbei han-
delt es sich um eine Art Fensterbristung, die auch dem Schallschutz dient. Das eigentliche
Fenster, vor dem die Prallscheibe installiert wird, ist (horizontal) so zu teilen, dass der Dreh-
/Kippfligel unterhalb der Oberkante der Prallscheibe angeordnet wird. Um die Abschirmwir-
kung der Prallscheibe nutzen zu kénnen, ist allerdings ein ausreichendes Uberlappungsman
erforderlich. Zusatzlich sollte oberhalb des Dreh-/Kippflligels eine Fensterbank angeordnet wer-
den, welche im unteren Bereich ebenso wie die Laibungen mit schallabsorbierenden Materia-

lien verkleidet wird.

Mit derartigen Konstruktionen kénnen nach Literaturangaben Pegeldifferenzen von bis zu 25

dB erzielt werden.

Verglaste Loggien bzw. Dachterrassen und Laubengéange

Als weitere Option fur den Schallschutz bieten sich verglaste Loggien bzw. Dachterrassen an,
die in unterschiedlichen Ausfiihrungen in der Grundrissplanung bertcksichtigt werden kdnnen.
Loggien stellen dabei innenliegende Raume dar, die nicht als Aufenthaltsraum geplant sind und

eine deutliche Verbindung zur Aul3enwelt haben (sogenannte Schallschutzvorbauten).

In einigen Situationen kann es bereits ausreichend sein, allein den abschirmenden Effekt von
Loggien auszunutzen. Dies ist vor allem an Gebaudeseiten méglich, die nicht direkt zur LArm-
guelle orientiert sind. Hierbei ist die eigentliche Fensterfront des zu schiitzenden Raumes nach
innen versetzt, die davor liegende Loggia bendtigt keine Verglasung zum Schallschutz. Je nach

AuRRenlarmpegel und Ausfiihrung ergeben sich somit auch gut nutzbare Aul3enbereiche.
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In vergleichbarer Weise wirken verglaste Laubengange, die vor der zuriickliegenden Fenster-

front des schutzbeduirftigen Raumes angeordnet wird.

Die akustische Wirkung offener Loggien lasst sich nicht pauschal ermitteln. Sie h&ngt vor allem
von der abschirmenden Wirkung von Gebaudeteilen und den gegentiber der Aul3enfassade zu-
ruckgesetzten Fenstern sowie der Lage der Schallquellen ab. In typischen Situationen kann
nach Literaturangaben die Pegelminderung 1 dB - 5 dB betragen. Die Pegelminderung bei Lau-
bengangen hingegen kann gréRRer sein und in etwa der der Doppelfassaden entsprechen.

Nicht 6ffenbare Fenster mit fensterunabhéangigen Liftungseinrichtungen

Eine weitere MalRBnahme, mit der ein schutzwirdiger Raum ausreichend geschiitzt wird und
gleichzeitig vermieden wird, dass vor dem Fenster ein maf3geblicher Immissionsort im Sinne
der TA Larm [3] entsteht, sind feststehende Fenster (Belichtungsflachen) in Verbindung mit
fensterunabhéngigen Liftungseinrichtungen. Die Sicherstellung eines angemessenen Innen-
raumpegels ist durch eine geeignete schalltechnische Dimensionierung der Schalldammung

der Fensterkonstruktion und der Luftungseinrichtung maoglich.

Im Fall dieser nicht 6ffenbaren Fenster fur Aufenthaltsraume ist im Rahmen des Bauleitplanver-
fahrens zu kléaren, ob das Bauordnungsrecht solche Festsetzungen zulésst und, ob der be-
troffene Raum ggf. noch ein weiteres, in einer ruhigen Fassade angeordnetes Fenster, aufwei-
sen muss. Denn nach der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts (BVerwG, Urteil
vom 21.09.2006, Az. 4 C 4/05) wird anerkannt, dass "zur angemessenen Befriedigung der
Wohnbediirfnisse heute grundsatzlich das Schlafen bei gekippten Fenstern gehort". Hiermit

wird auf die Sicherstellung eines angemessenen Aul3en-Umweltbezuges abgezielt.
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Im vorliegenden Fall der geplanten Beherbergungsstatten sollen allerdings Aufenthaltsraume
geschaffen werden, die - im Gegensatz zu Aufenthaltsraumen in Wohnungen - nicht dem dau-
erhaften Aufenthalt dienen und damit einen Sonderstatus darstellen. Dies kommt unter ande-

rem auch im 8§ 43, Abs. 5 der Niedersachsischen Bauordnung (NBauO) zum Ausdruck.

Es ist daher zu empfehlen, die Gebiete, in denen Beherbergungsstatten ausgewiesen werden
sollen, als Sondergebiete mit einem entsprechenden Verweis auf die Zulassigkeit von nicht 6f-

fenbaren Fenstern (und damit passiven SchallschutzmalRnahmen) zu kennzeichnen.

In Kippstellung 6ffenbare Spezialfenster

Die vorgenannten MalRnhahmen ermdglichen einen ausreichenden Larmschutz, der mit den Re-
gelungen der TA Larm [3] im Regelfall konform ist. Darliber hinaus kann fir RAume in Beher-
bergungsstétten, die nicht dem dauerhaften Aufenthalt dienen, als weitere MalRnahme die Fest-
setzung von in Kippstellung 6ffenbaren Fenstern (sogenannte Hamburger HafenCity-Fenster)

diskutiert werden.

Zwar stellt die TA Larm [3] im Regelfall darauf ab, dass die Einhaltung der Immissionsricht-
werte aulRerhalb der Gebaude nachzuweisen ist. Die AulRenpegel nach Nr. 6.1 TA Larm [3]
sind dabei so ausgelegt, dass bei einer angemessenen Ausgestaltung der Auf3enbauteile und
der Fenster hinnehmbare Innenraumpegel erreicht werden. Dem liegt die Annahme zugrunde,
dass zur angemessenen Befriedigung der Wohnbedirfnisse auch das stdrungsfreie Schlafen
bei gekipptem Fenster gehére, wobei der typische Dammwert eines gekippten Fensters etwa
15 dB betragen soll (BVerwG, Urt. v. 21.09.2006- 4 C 4/05). Insoweit strebt die TA Larm [3]
auch den Schutz des Gebaudeinneren an. Insofern kann nachts bei schutzwirdigen Raumen,
die nicht dem dauerhaften Aufenthalt dienen, der Einsatz passiver Mal3hahmen in bestimmten
Situationen und fur einzelne Nutzungen ein mogliches und sinnvolles Konfliktldsungsinstrument
sein. Auch in diesem Fall ist zu empfehlen, die Gebiete, in denen Beherbergungsstatten ausge-
wiesen werden sollen, als Sondergebiete mit einem entsprechenden Verweis auf die Zulassig-

keit von Offenbaren Spezialfenstern zu kennzeichnen.
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Ein geeignetes Mittel um bei teilgedffneten Fenstern einen ausreichend niedrigen Rauminnen-
pegel sicherzustellen, sind spezielle Fensterkonstruktionen, die eine Kombination aus Kasten-
fenster, schallabsorbierenden Verkleidungen von Fenstersturz und -laibungen und Kippweiten-
begrenzungen darstellen (sogenannte HafenCity-Fenster). Je nach Ausfihrung dieser Fenster-
konstruktionen ist hiermit auch bei Teil6ffnung der Fenster ein bewertetes Schalldamm-MaR
von bis zu Ry = 33 dB erreichbar [25].

Als sicherzustellender Rauminnenpegel kann in Anlehnung an die Richtlinie VDI 2719 [11] oder
die Norm DIN 4109-1 [6] ein A-bewerteter Schalldruckpegel von 30 dB(A) im Nachtzeitraum
festgelegt werden. Durch Einbau eines HafenCity-Fensters kann dieser Rauminnenpegel rech-
nerisch bei AuRenl&armpegeln von bis zu 59 dB(A) [25] sichergestellt werden. Dieser Aul3en-
larmpegel wird von den berechneten Beurteilungspegeln der Gewerbegerdausche nachts vor

den Fassaden der vorhandenen und geplanten Gebaude im Plangebiet nicht Uberschritten.

Grundsatzlich ist eine Anwendung des Instruments "Innenraumpegel” auch auf Larmkonflikte
im Tageszeitraum (06:00 Uhr - 22:00 Uhr) denkbar. Fur den Tageszeitraum sollte zur Sicher-
stellung einer ungestdérten Kommunikation ein Rauminnenpegel von 40 dB(A) festgelegt wer-
den. Die oben beschriebenen HafenCity-Fenster waren dann zur Sicherstellung des Innenpe-
gels bis zu einem Aul3enpegel von 69 dB(A) geeignet. Dieser AuRenlarmpegel wird von den
berechneten Beurteilungspegeln der Gewerbegerdusche tags vor den Fassaden der vorhande-

nen und geplanten Gebaude im Plangebiet nicht Gberschritten.

Die oben beschriebene Funktionsweise des Kastenfensters kann auch in abgewandelter Bau-
form als sogenanntes "Pixelfenster" umgesetzt werden, um auch als Gestaltungsmerkmal der
Fassade zu dienen. Der grundséatzliche Aufbau gleicht dem des Kastenfensters: Es sind zwei
Verglasungen mit einem absorbierend ausgefuhrten Zwischenraum vorhanden. Die Besonder-
heit beim Pixelfenster liegt darin, dass die dul3ere Fensterebene aus dem Baukorper heraus-
tritt. Die aulRere Ebene kann mit Drehfliigeln sowie einem Kippelement unterhalb der Drehfligel
ausgestattet werden. Die innere Ebene besteht aus Drehkippfligelfenstern. Der Abstand zwi-
schen innerer und aul3erer Ebene ist deutlich gréRer als bei den zuvor beschriebenen Kasten-
fenstern (ca. 50 cm). Der Zwischenraum zwischen beiden Fensterebenen wird sowohl an den
Seiten als auch unten und oben schallabsorbierend ausgefiihrt. Die erreichbare Pegelminde-
rung des AuRenlarmpegels kann nach Literaturangaben bei dieser Fensterkonstruktion bis zu
30 dB erreichen.
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6.2 Gerausche durch StralRen- und Wasserverkehr

6.2.1 Beurteilung der Immissionssituation

Im Rahmen der Bauleitplanung ist zu prufen, ob innerhalb des Plangebietes unzuléassige Ge-
rauschimmissionen im Sinne der DIN 18005 [1] auftreten. In diesem Fall sind entsprechende
Larmminderungsmafinahmen zu ermitteln bzw. ausgleichende textliche Festsetzungen zum

Schutz gesunder Aufenthaltsverhaltnisse zu ermitteln und anzugeben.

Grundsatzlich sind die LArmpegelbereiche bzw. Bereiche fir zuséatzliche textliche Festsetzun-
gen anhand des Berechnungsmodells bei freier Schallausbreitung zu ermitteln, da nicht sicher-
gestellt ist, dass Uber die Gultigkeitsdauer des Bebauungsplanes hinweg, einzelne Gebaude
mit ihren schallabschirmenden Wirkungen etc. erhalten bleiben. Dies bedeutet, dass die darge-
stellten Pegel jeweils fur die ersten Fassaden gelten; Eigenabschirmungen der zukunftigen

Hauser kdnnen so noch nicht erfasst werden.

Diese Vorgehensweise erlaubt eine Einschatzung der zu erwarten Larmsituation sowie auch

die Herleitung der Anforderungen an den baulichen Schallschutz.

Die Gerauschsituationen werden getrennt fir den Tages- und Nachtzeitraum in Form von Ras-
terlarmkarten flachenhaft im gesamten Plangebiet dargestellt. In den Rasterlarmkarten ergeben
sich durch entsprechendes farbliches Anlegen innerhalb der gewahlten Pegelklassen zusam-
menhangende Bereiche. An den Grenzen der Pegelklassen bilden sich Linien gleicher Pegel
aus (Isolinien). Die Berechnung erfolgt fur die Tages- und Nachtzeit fur das Erdgeschoss bis 5.
Obergeschoss sowie fur das 10. Obergeschoss, welches das unterste Geschoss im Bereich
oberhalb des Hafenbeckens Reprasentiert (Berechnungshdhe h = 33m). Die zugehdrigen Er-

gebnisse sind den farbigen Rasterlarmkarten der Anlage 6 zu entnehmen.

In den Gebaudelarmkarten (Anlage 7) ist die Situation au3erdem anhand der mdglichen Bau-
korper im Plangebiet dargestellt. Diese Karten sind fiir den Angebotsplan informell zu verste-
hen und bilden die bei vollstandiger Realisierung der Planungen zu erwartenden Verhaltnisse
ab.

In den Anlagen 6.1 bis 6.14 sind die zu erwartenden Verkehrslarmimmissionen innerhalb des

Plangebiets bezogen auf die verschiedenen Geschossbereiche tags und nachts dargestellt.
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Wie die Berechnungsergebnisse fur den Tageszeitraum zeigen (Anlage 6.1, 6.3, 6.5, 6.7, 6.9,
6.11 und 6.13), wird der geltende Orientierungswert fir Gewerbegebiete von tags 65 dB(A)
ausschlie3lich im Nahbereich der Kaptitan-Alexander-Strafe und der Prasident-Herwig-Stral3e
Uberschritten.

Der nachts fir Gewerbegebiete (GE) geltende Orientierungswert von 55 dB(A) wird insbeson-
dere im Osten des Plangebietes in einem etwas gro3eren Bereich tberschritten. Der Immissi-
onsgrenzwert der 16. BImSchV [4] von nachts 59 dB(A) wird im Plangebiet hingegen nicht
tberschritten. Gleiches gilt fur den Schwellenwert hinsichtlich der Gefahrdung der menschli-
chen Gesundheit, der fir den Nachtzeitraum in der Regel mit einem Wert von 60 dB(A) ange-

geben wird.

Die Gebaudelarmkarten zur Verkehrslarmuntersuchung zeigen, dass bei Berticksichtigung der
moglichen Baukorper im Plangebiet sich die vorgenannten Uberschreitungen der Orientie-
rungswerte tags ausschlief3lich auf die strallenzugewandten Fassaden beschranken. Im Nacht-
zeitraum sind hingegen im Osten des Plangebietes einige Fassaden, welche nach Osten aus-
gerichtet sind, zusatzlich betroffen. Durch die Abschirmwirkungen der Gebaudekdrper sind tags
und nachts vor den zur Wasserflache hin orientierten Fassaden keine Uberschreitungen mehr

festzustellen.

Auf Grund der festgestellten Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte des
Beiblatts 1 zu DIN 18005 [2] sind zum Schutz von Wohn- und Aufenthaltsraumen Vorgaben zu

LarmschutzmalRnahmen im Bebauungsplan festzusetzen.

Gemalfl DIN 18005 (Beiblatt 1) [8] ist bei Beurteilungspegeln tiber 45 dB(A) nachts selbst bei
nur teilweise geodffnetem Fenster ungestorter Schlaf haufig nicht mehr mdglich. Da dieser Wert
im gesamten Plangebiet tberschritten wird, sind im gesamten Plangebiet zusatzliche Festset-
zungen fur schallgedampfte Luftungseinrichtungen fir vorwiegend zum Schlafen genutzte
R&aume erforderlich. Vorschlage fur die textlichen Festsetzungen im Bebauungsplan sind im
Kapitel 8.2 aufgefihrt.
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6.2.2 Anforderungen an die Schalldammung von AulRenbauteilen

6.2.2.1 Larmpegelbereiche und mafligebliche AuRenlarmpegel

Auf Grund der festgestellten Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet gemal Kapitel 6.2.1 ist
fiir schutzbediirftige Raume, an denen Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungs-
werte des Beiblattes zur DIN 18005 [1] fur Verkehrslarm vorliegen, die Festsetzung von Anfor-
derungen an die Bauausfiihrung der Aul3enfassaden als passive LarmschutzmaflRnahmen erfor-
derlich. Aufgrund der Gewerbelarmsituation im Plangebiet werden die Anforderungen an die

Bauausfuhrung im vorliegenden Fall abweichend fiir das gesamte Plangebiet ermittelt.

Die schalltechnischen Anforderungen an die Bauausfuhrung bei Neubauten bzw. baugenehmi-
gungspflichtigen Anderungen von Wohn- und Aufenthaltsraumen ergeben sich auf der Grund-
lage der DIN 4109-1 [6]. Hiernach ergeben sich die gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-
Mafie R'w,ges der AulRenbauteile fir die unterschiedlichen Raumarten von schutzbedirftigen

Ré&aumen auf der Grundlage der vorliegenden mafigeblichen AuRenlarmpegel La in dB(A).

Die Bestimmung des mal3geblichen AuRenlarmpegels L. erfolgt gemanr DIN 4109-2 [7] aus
dem zugehorigen Beurteilungspegel fur die unterschiedlichen Larmquellen (Stral3en-, Schie-

nen-, Luft-, Wasserverkehr, Industrie/Gewerbe)
- fur den Tageszeitraum (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) durch Addition von 3 dB;

- fir den Nachzeitraum (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) durch Addition von 3 dB zuzuglich ei-
nes Zuschlags zur Bericksichtigung der erhéhten nachtlichen Stérwirkung (gréReres
Schutz-bedurfnis in der Nacht) von 10 dB; dies gilt fir Raume, die Uberwiegend zum

Schlafen genutzt werden kénnen.

Mafgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die héhere Anforderung ergibt
(hier: StraRenverkehr - Tagzeitraum; Wasserverkehr — Nachtzeitraum, Gewerbelarm - Nacht-

zeitraum).
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Bei der Uberlagerung von mehreren (gleich- oder verschiedenartigen) Quellen ist die energeti-
sche Summe der einzelnen maRgeblichen AuRBenlarmpegel aller relevanten Larmquellen (hier:
StralRenverkehr, Wasserverkehr, Gewerbelarm) zu ermitteln. Der ermittelten resultierenden Pe-
gelsumme ist bei der Bildung des mafigeblichen Aul3enlarmpegels gemali Ziffer 4.4.5.7 der
DIN 4109-2 [7] nur einmalig 3 dB aufzuaddieren.

Die aus dem oben erluterten Vorgehen innerhalb des Plangebietes resultierenden maf3gebli-
chen Aul3enlarmpegel L, sind in der Anlage 8 grafisch als Larmpegelbereiche gemaf DIN
4109-1 [6] dargestellt. Die Larmpegelbereiche sind wie folgt definiert:

Tabelle 7 Zuordnung zwischen Larmpegelbereichen und maf3geblichem Aul3enlarmpegel

Spalte 1 2
Zeile Larmpegelbereich Mafgeblicher AuRenlarmpegel
Lain dB
1 I 55
2 I 60
3 i 65
4 v 70
5 \Y 75
6 \Y 80
7 Vil >80*

* Fur maf3gebliche AuRenlarmpegel La > 80 dB sind die Anforderungen behdordlicherseits aufgrund der ortlichen Ge-
gebenheiten festzulegen.
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6.2.2.2 Ermittlung der gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaRe R'w ges der

AulRRenbauteile

Die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Male R'w ges der AuRenbauteile von schutzbeddurfti-
gen Raumen ergeben sich nach DIN 4109-1 [6] unter Berlcksichtigung der unterschiedlichen

Raumarten nach:
R'wges = La - Kraumart
mit
La mafdgeblicher AuRenl&armpegel nach DIN 4109-2 [7]
Kraumart = 25 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien

Kraumart = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherber-
gungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches

Kraumart = 35 dB fir Buroraume und Ahnliches
Mindestens einzuhalten sind:
R'wges = 35 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien und

R'wges = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherber-

gungsstatten, Unterrichtsraume, Biiroraume und Ahnliches.

FiUr gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Mal3e von R'wges > 50 dB sind die Anforderungen von

der Genehmigungsbehdrde aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten festzulegen.

Im Sinne des vorbeugenden Immissionsschutzes in der Bauleitplanung kann zur Ermittlung der
gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-MalRe R'wges der Aul3enbauteile der mal3gebliche Au-
Ren-larmpegel La entsprechend den im Bebauungsplangebiet jeweils vorliegenden Larmpegel-

bereichen nach Tabelle 7 verwendet werden.
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Im Einzelfall kbnnen im Rahmen der einzelnen Baugenehmigungsverfahren zur Vermeidung
unndtig hoher Anforderungen - z. B. wenn ein Bauvorhaben im unteren Bereich eines Larmpe-
gelbereichs liegt oder sich durch Abschirmungen der Verkehrsgerdusche durch Abschirmein-
richtungen bzw. fremde oder das eigene Geb&ude geringere AulRenlarmpegel ergeben - die
konkret vor den einzelnen Fassaden oder Fassadenabschnitten vorliegenden maf3geblichen
AuRRenlarmpegel nach DIN 4109-2 [6] zur Ermittlung der schalltechnischen Anforderungen an
die AulR3enbauteile herangezogen werden.

6.3 Gerausche durch den planbedingten Mehrverkehr

Bei einer ndheren Betrachtung des Gebietes ist festzustellen, dass die umliegende Bebauung
Uberwiegend als Sondergebiet Hafen mit typischer gewerblicher Nutzung ausgewiesen bzw. an-
zusehen ist. Damit wére hier eine Zunahme der Verkehrsmengen ausdrticklich gewtinscht und

steht dem mdglichen Schutzanspruch des Gebietes ausdriicklich nicht entgegen.

Eine Ausnahme stellen die Kapitan-Alexander-StralRe und die Neufelder Strafl3e dar, in deren
Nachbarschaft zum Teil Kerngebietsstrukturen (MK) vorhanden sind sowie der Bereich des Be-
bauungsplanes Nr. 94, 2. Anderung "Rietzebutteler Schleusenpriel" im Sondergebiet "SO-Mari-

naerweiterung Kapitan-Alexander-StraRe" auch Wohnnutzung zulasst.
Im Bereich der B 73 ist eine Vermischung mit dem tbrigen Verkehr gegeben.

Die Moglichkeit der Erreichung von Verkehrslarm-Beurteilungspegeln im Bereich der Grenzwerte

besteht dabei ausschlief3lich im direkten Nahbereich der entsprechenden StraRenachsen.

In der nachfolgenden Tabelle sind die Emissionsdaten der dann relevanten Stral3enabschnitte

gegenubergestellt:
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schereihafen)

&)

Tabelle 8 Zusammenstellung der Verkehrsdaten (Bestand ohne Gesamtvorhaben Alter Fi-

StraRenbezeichnung Bestand 2018 Netzfall 3 Erh6hung
Lw'(T) | Lw‘(N) | Lw‘(T) | Lw‘(N) | tags |nachts
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
Kapitén-Alexander-Stral3e 0,2 0
83,0 70,1 83,2 70,1
zwischen B 73 und Neufelder Stral3e
Kapitan-Alexander-Stral3e 2,8 1,4
81,2 68,6 84,0 70,0
nordlich Neufelder StralRe, Abschnitt Sid
Kapitén-Alexander-Stralle 2 15
. ) 79,5 67,4 81,5 68,9
nordlich Neufelder StralRe, Abschnitt Nord
Neufelder Stral3e 0 0
zwischen der Kapitan-Alexander-Str. und 80,3 67,3 80,3 67,3
der Prasident-Herwig-Str.
Neufelder Stral3e 0,9 -0,1
zwischen der Prasident-Herwig-Str. und 79,7 67,4 80,6 67,3
Am Bahnhof
Neufelder StralRe 1,4 1,2
) 81,0 67,5 82,4 68,7
ostlich Am Bahnhof
Prasident-Herwig-Stral3e 2,4 -0,5
78,2 67,7 80,6 67,2
nordlich Neufelder Straf3e
Konrad-Adenauer-Allee (B 73) 0,5 0
nordwestlich der Kapitan-Alexander- 87,8 74,5 88,3 74,5
StralRe
Konrad-Adenauer-Allee (B 73) 11 0,7
zwischen der Kapitan-Alexander-Stralie 87,4 73,8 88,5 74,5
und Am Bahnhof

<wird fortgesetzt>
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Tabelle 8 Zusammenstellung der Verkehrsdaten (Bestand ohne Gesamtvorhaben Alter Fi-

schereihafen) <Fortsetzung>

StraRenbezeichnung Bestand 2018 Netzfall 3 Erh6hung

[dB] | [dB] | [dB] | [dB] | [dB] | [dB]

Lw'(T) | Lw‘(N) | Lw‘(T) | Lw‘(N) | tags |nachts

Am Bahnhof 80,8 67,9 83,8 70,2 3 2,3

Fahrstralle 3.4 -2,6
_ _ 72,2 68,3 75,6 65,7
ostlich der Kapitan-Alexander-Stral3e

Zollkaje 79,2 67,5 81,1 68,9 19 14

Wie die Gegenuberstellung der Emissionsdaten zeigt, ist zum Teil an der Kapitan-Alexander-
Stral3e, der Prasident-Herwig-Stral3e, der StralRe Am Bahnhof und an der Fahrstral3e eine Er-
hohung der Larmemissionen, um mindestens 3 dB zu erwarten (grau hinterlegt), da bei der Be-
trachtung von Verkehrslarm bereits ab einer Erhhung um 2,1 dB auf 3 dB aufgerundet werden

muss.

Die Nutzungen an den Stral3en Am Bahnhof sowie an der Prasident-Herwig-Strafe sind aus-
schlieBlich als typische gewerbliche Nutzung ausgewiesen bzw. anzusehen. Im Bereich der
Fahrstral3e und der Kapitan-Alexander Stral3e wurden an den nachstgelegenen Nutzungen die
Immissionspunkte berticksichtigt, die mit dem Schutzanspruch eines Kerngebietes oder eines
Mischgebietes zu beurteilen sind. Dies Betrifft insbesondere die Geb&aude der Kapitan-Alexan-
der-Stral3e 41, der Fahrstral3e 2 und der Konrad-Adenauer-Allee 1.

Fur diese Immissionspunkte wurde die StraRenverkehrslarmsituation mit und ohne den planbe-
dingten Mehrverkehr ermittelt und gegentbergestellt. Wie die Ergebnistabelle der Anlage 12
zeigt, werden zwar teils die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV Uberschritten, allerdings ist
wird an den relevanten Gebauden keine Erhdéhung des Beurteilungspegels um mindestens 3

dB hervorgerufen.

Somit ergeben sich bei der Betrachtung des planbedingten Mehrverkehrs keine Betroffenheiten

in der Nachbarschaft des Bebauungsplanes Nr. 216.
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7 Gerauschkontingentierung

7.1 Allgemeines zur Gerauschkontingentierung

Nach der TA Larm [3], die fur die Beurteilung der Gerduschimmissionen von gewerblichen An-
lagen im Rahmen von Genehmigungsverfahren heranzuziehen ist, sind die Immissionsricht-
werte auf die Summe der Immissionsbeitrdge von allen gewerblichen Anlagen zusammen an-

zuwenden, die auf einen Immissionsort einwirken.

Um zu verhindern, dass die schalltechnischen Anforderungen in der Umgebung von gewerbli-
chen Nutzungen tberschritten werden, werden heute vielfach fur Industrie- und Gewerbege-
biete, die keine ausreichenden Abstande von schutzbedirftigen Gebieten haben, bereits im Be-
bauungsplan Emissionskontingente festgesetzt. Das Emissionskontingent beschreibt die
Schallleistung, die je Quadratmeter Grundflache immissionswirksam emittiert werden darf.

Zur Festsetzung der Emissionskontingente Lex wird in der Regel nach DIN 45691 [8] die freie
ungedampfte Schallausbreitung betrachtet. Somit finden Hindernisse auf dem Ausbreitungs-
weg wie Gebaude oder Larmschutzanlagen bei der Festlegung der Emissionskontingente keine

Bertcksichtigung.

Im Rahmen kinftiger Betriebsgenehmigungen wird unter Berlicksichtigung der jeweils in An-
spruch genommenen Flache eine Schallausbreitungsberechnung auf der Grundlage der festge-
setzten Emissionskontingente Lex durchgefiihrt. Bei dieser Berechnung erhélt man dann das an
den jeweiligen Immissionsorten in der Nachbarschaft zulassige Immissionskontingent (Lik in
dB(A)) fur die betrachtete Gewerbeflache. Das ermittelte Immissionskontingent Lk ist dann von
den Beurteilungspegeln der Betriebsgeréausche - ermittelt nach den Vorgaben der TA Larm [3] -

einzuhalten.
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7.2 Gerauschvorbelastung und mdgliche Zusatzbelastung

Der Alte Fischereihafen ist Bestandteil des westlichen zur Innenstadt orientierten Hafengebie-
tes. Nordlich und 6éstlich des Plangebietes liegen grol3flachige Hafen- und Gewerbegebiete (s.
Anlage 2). Westlich grenzt das Bebauungsplangebiet Nr. 94 [19] an das Gebiet des Alten Fi-
schereihafens. Dieser Bebauungsplan setzt verschiedene Sondergebiete "Hafen", die als ge-
werblich genutzte Flachen mit Emissionskontingenten in Form von flachenbezogenen Schall-
leistungspegeln belegt sind. Stdlich des alten Fischereihafens findet man einen grof3flachigen
Einzelhandelsstandort.

Im Umfeld des Bebauungsplangebietes Nr. 216 ,Hafenkopf Alter Fischereihafen” [18] liegt ent-
sprechend eine relevante Gerauschvorbelastung durch die vorgenannten Gebiete und Gewer-

benutzungen vor.

Zur Beschreibung der durch die vorhandenen gewerblichen und industriellen Anlagen innerhalb
der Hafengebiete einschlie3lich der Bahnanlagen im Bereich des Stlickgutzentrums verursach-
ten Gerauschvorbelastung wurde von der Stadt Cuxhaven der sogenannte Schallrahmenplan
der Stadt Cuxhaven in Form eines schalltechnischen Berichts [20] zur Verfligung gestellt (s.
auch Kapitel 3.2).

Der Schallrahmenplan ist als ein Rechenmodell zu verstehen, welches die Gewerbelarmemissi-
onen des Hafengebietes beschreibt. Diese Gerdauschemissionen entstehen sowohl aus Nutzun-
gen, die durch rechtskraftige Bebauungsplane [19] abgesichert sind als auch aus in unbeplan-
ten Hafengebieten typischerweise zu erwartenden Nutzungen. Die Schallrahmenplanung dient
zum Schutz der angrenzenden Innenstadtbebauung bzw. der angrenzenden Marina. Anderer-
seits soll ein mdglichst uneingeschréankter Hafenbetrieb sichergestellt werden. Hierzu werden in
diesem Bericht die maximalen Schallemissionen auf den innenstadtnahen Hafenflachen defi-
niert. In Anlage 2 ist die Gliederung der Hafengebiete im Einwirkungsbereich des hier betrach-
teten Bebauungsplangebietes dargestellt.

Dieser Schallrahmenplan ist als Grundlage im Rahmen der stadtischen Bauleitplanung, so

auch fur den Bebauungsplan Nr. 216 ,Hafenkopf Alter Fischereihafen® [18], heranzuziehen.
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Aus den im schalltechnischen Bericht [20] - verwendet als Schallrahmenplan der Stadt
Cuxhaven - dokumentierten Ergebnissen von messtechnischen und rechnerischen Untersu-
chungen wurden auch mdgliche Festsetzungen zu héchstzuldssigen Emissionskontingenten fir
das Plangebiet Nr. 216 abgeleitet. Diese Emissionsbeschrankungen verfolgen das Ziel, die vor-
handenen und ggf. zukinftigen schutzbedrftigen Nutzungen im Hafengebiet "nicht tibermaRig
zu belasten". Dariiber hinaus werden sie als mit den derzeit auf den hiervon betroffenen Teilfl&-
chen vorhandenen Nutzungen vereinbar erklart, wobei eine Nutzungsintensivierung auf den
vorhandenen Teilflachen im Sinne einer deutlichen Larmsteigerung als "eher unwahrscheinlich”

eingeschatzt wird.

Im Gesamtkontext des Schallrahmenplans werden fir die Flachen innerhalb des Geltungsbe-
reiches des Bebauungsplans Nr. 216 ,Hafenkopf Alter Fischereihafen“ [18] folgende Emissi-
onskontingente festgelegt, wobei die Teilflache des Sondergebietes, welche Uber dem Hafen-

becken verlauft keine Beriicksichtigung gefunden hat:

Teilflache Alter Fischereihafen 2 Lex = 60/45 dB(A) tags/nachts
Teilflache Alter Hafen Lex = 65/55 dB(A) tags/nachts
Teilflache Helgolander Kai Lex = 65/58 dB(A) tags/nachts
Teilflache Nordseekai Lex = 60/50 dB(A) tags/nachts

Die oben genannten Emissionskontingente sind als immissionswirksame, flachenbezogene
Schallleistungspegel definiert und weichen hinsichtlich des hinterlegten Berechnungsverfah-
rens zur Ermittlung der Immissionskontingente von dem der DIN 45691 [8] ab. Die Ausbrei-
tungsberechnungen in dem vorliegenden Rechenmodell sind gemal [20] auf der Grundlage
des alternativen Verfahren gemaf3 Nr. 7.3.2 der DIN I1SO 9613-2 [9] durchzuflhren, wobei die
durch Bodeneffekte und Luftabsorption hervorgerufene Zusatzdampfung fur die Mittenfrequenz
f = 500 Hz in die Berechnungen einzustellen ist. Weiterhin sind die Berechnungen mit einer
mittleren Quellhéhe von hg = 4 m tber GOK durchzufuhren.

In der vorliegenden Schalltechnischen Untersuchung findet eine Neuzuordnung der oben ange-

gebenen Kontingente auf die Sondergebietsflachen des Bebauungsplanes Nr. 216 statt.
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Es werden also die Beurteilungspegel an den im Schallrahmenplan betrachteten Immissions-

punkten ermittelt, welche durch die oben angegebenen Teilflachen (vgl. Anlage 9.1) hervorge-

rufen werden ermittelt und neue flachenbezogene Schallleistungspegel fir die Sondergebiets-

flachen definiert (vgl. Anlage 9.2), unter Bertcksichtigung derer die Beurteilungspegel der

neuen Teilflachen die Beurteilungspegel der alten Teilflachen nicht tberschreiten.

Die Berechnungsergebnisse sind in der nachfolgenden Tabelle aufgefiihrt.

Tabelle 9 Gegenuberstellung der anteiligen Beurteilungspegel der Teilflachen aus dem

Schallrahmenplan mit den anteiligen Beurteilungspegeln der neuzugeordneten

Teilflachen
Immissionspunkte Beurteilungspegel Beurteilungspegel Differenz
Teilflachen Schall- | neue Teilflachen B-
rahmenplan Plan Nr. 216
in dB(A) in dB(A) indB
tags tags nachts nachts nachts nachts
IPO1 35 26 35 25 0 -1
IP02 39 30 39 29 0 -1
IPO3 41 31 40 30 -1 -1
IPO4 48 38 48 38 0 0

Auf Basis dieser Neuzuordnung der Kontingente im Bebauungsplan Nr. 216 hat sich ergeben,

dass auf allen Teilflachen des Bebauungsplanes Nr. 216 ein Emissionskontingent von

Lex = 60/50 dB(A) tags/nachts

festgesetzt werden kann.
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8 Vorschlage zu textlichen Festsetzungen im Bebauungsplan

Wir weisen darauf hin, dass sicherzustellen ist, dass Betroffene verlasslich und in zumutbarer
Weise Kenntnis von den Inhalten von DIN-Vorschriften und Richtlinien erlangen kénnen, soweit
diese Vorschriften eine textliche Festsetzung erst bestimmen. Demzufolge ist es erforderlich,
dass die Stadt Cuxhaven die DIN-Normen und Richtlinien, auf die in den textlichen Festsetzun-
gen Bezug genommen wird, zur Verfugung und zur Einsicht bereithélt, soweit diese nicht selbst
rechtswirksam publiziert sind. Die entsprechende Einsichtsmdglichkeit ist auf der Planurkunde

aufzubringen. Hierzu ist ein gesonderter Hinweis im Bebauungsplan zwingend erforderlich.

8.1 Gerauschimmissionen durch Gewerbe

Es empfehlen sich folgende textliche Festsetzungen in Bezug auf die Larmvorsorge bei Gewer-

belarmeinwirkungen:

"In den Sondergebieten SO "Fischereihafenquartier”, in denen Beherbergungsstatten zulassig
sind, missen Fenster von Aufenthaltsraumen in Beherbergungsstatten zum Schutz vor Gerau-
schimmissionen durch Gewerbe als nicht zu 6ffnende Belichtungsflachen und fensterunabhén-

gige, schallgedampfte Luftungseinrichtungen ausgefihrt werden.

Alternativ konnen schalloptimierte Fensterkonstruktionen eingesetzt werden (sogenannte Ham-
burger HafenCity-Fenster), bei denen sichergestellt wird, dass auch bei teilgeéffnetem Fenster
ein ausreichend hohe Schalldammung erzielt wird um einen Beurteilungspegel im Rauminne-

ren von 30 dB(A) im Nachtzeitraum einzuhalten.

Im Rahmen der jeweiligen Baugenehmigungsverfahren ist der Nachweis des baulichen Schall-
schutzes gemal DIN 4109 "Schallschutz im Hochbau" in Hinblick auf die im Bebauungsplan

festgesetzten Larmpegelbereiche zu erbringen.

Eine Befreiung von dieser Auflage kann beantragt werden, wenn im Einzelfall der Nachweis er-
bracht wird, dass durch architektonische Mal3nahmen (z. B. geeignete Gebaudeausrichtung,
Baukorperanordnungen, Abschirmung durch weitere Gebaude, schallschutzorientierte Grund-
rissgestaltungen) die fir Gewerbegebiete (GE) nach TA Larm geltenden Immissionsrichtwerte

eingehalten werden.
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"Hinweis zu den Sonderregelungen bzgl. schalloptimierten Fensterkonstruktionen:Eine solche
Sonderregelung ist als solche im Bebauungsplan unter Hinweis auf eine Sonderldsung unter
Berlicksichtigung der Charakteristika eines Seehafenbereiches und der Parallelen zur Hambur-
ger HafenCity zu begriinden. Sie geht damit Giber die strengen Anforderungen der TA Larm [3]
hinaus, die solche ,passiven” Schallschutzmafinahmen eigentlich nicht zulasst, aber Seehafen-

Umschlaganlagen von ihren schematischen Regelungen ausnimmit.

8.2 Gerauschimmissionen durch Verkehr

Als Anlage 8 sind die Darstellungen der Larmpegelbereiche nach DIN 4109 [6, 7] beigeflgt.
Hier zeigt sich jeweils, dass fir Aufenthaltsraume im Plangebiet die Larmpegelbereiche IV bis
V festzusetzen sind. Der Bereich im Nahbereich der Prasident-Herwig-Stral3e, in dem der
Larmpegelbereich VI angezeigt wird, liegt nicht im Bereich der Giberbaubaren Flachen und kann

daher vernachlassigt werden.

Es empfehlen sich folgende textliche Festsetzungen in Bezug auf die Larmvorsorge bei Ver-

kehrslarmeinwirkungen:

"Schallschutz von Schlafrdumen

Im gesamten Plangebiets sind beim Neubau bzw. baugenehmigungspflichtigen Anderungen im
Zusammenhang mit Fenstern von vorwiegend zum Schlafen genutzten Raumen schallge-
dampfte ggf. fensterunabhangige Luftungssysteme vorzusehen, die die Gesamtschalldammung

der AuRenfassaden nicht verschlechtern.

Im Einzelfall kann geprift werden, ob durch geeignete Baukdrperanordnung eine Minderung
der Verkehrsgerausche erreicht werden kann, sodass vor dem betreffenden Schlafraumfenster
ein Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche von nachts < 45 dB(A) sichergestellt werden
kann."

Schallschutz von Aufenthaltsrdumen im Sinne der DIN 4109

Im gekennzeichenten Bereich des Plangebiets sind fir Neubauten bzw. baugenehmigungs-
pflichtigen Anderungen von Aufenthaltsraumen nach der DIN 4109 Anforderungen an die

Schalldammung der Au3enbauteile (Wandanteil, Fenster, Luftung, Dacher etc.) zu stellen.
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Die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Mal3e Ry ges der Aul3enbauteile von schutzbedurfti-
gen Raumen sind unter Berlcksichtigung der unterschiedlichen Raumarten nach DIN 4109-
1:2018-01, Kapitel 7.1, Gleichung (6) zu bestimmen. Dabei sind die Au3enlarmpegel zugrunde
zu legen, die sich aus den in der Planzeichnung gekennzeichneten Larmpegelbereichen erge-
ben. Die Zuordnung zwischen Larmpegelbereichen und mafRgeblichem Aul3enlarmpegel ist wie

folgt definiert:

Spalte 1 2
Zeile Larmpegelbereich MaRgeblicher AuRenlarmpegel
Lain dB
1 | 55
2 1 60
3 i 65
4 v 70
5 \ 75
6 Vi 80
7 \l >80*

* FUr maf3gebliche AuRenldarmpegel La > 80 dB sind die Anforderungen behdérdlicherseits aufgrund der drtlichen Ge-
gebenheiten festzulegen.

Abweichungen von den o. g. Festsetzungen zur Larmvorsorge sind im Einzelfall im Rahmen
des jeweiligen Baugenehmigungsverfahrens mit entsprechendem Nachweis zuléassig, wenn
aus dem konkret vor den einzelnen Fassaden oder Fassadenabschnitten bestimmten maf3geb-
lichen AuRen-larmpegel nach DIN 4109-2:2018-01 die schalltechnischen Anforderungen an die
AulRenbauteile unter Berticksichtigung der unterschiedlichen Raumarten nach DIN 4109-

1:2018-01, Kapitel 7.1, Gleichung (6), ermittelt und umgesetzt werden."

Die entsprechend zu kennzeichnenden Bereiche sind der Anlage 8 zu entnehmen.

8.3 Gerauschkontingentierung

Auf der Grundlage des Schallrahmenplans der Stadt Cuxhaven [20] werden die folgenden Emp-

fehlungen fir die textlichen Festsetzungen im Bebauungsplan Nr. 216 [18] vorgeschlagen.
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"Emissionskontingente

Das Plangebiet ist nach 8 1 BauNVO hinsichtlich der maximal zulassigen Gerauschemissionen
gegliedert. Zulassig sind Vorhaben (Betriebe und Anlagen), deren Gerausche die in der folgen-
den Tabelle angegebenen Emissionskontingente Lex in Anlehnung an DIN 45691 weder tags
(06:00 h bis 22:00 h) noch nachts (22:00 h bis 06:00 h) Gberschreiten.

Emissionskontingente tags und nachts in dB(A)

LEK,tags LEK, nachts

SO-Gebiete 60 50

Die Prifung der Einhaltung ist abweichend von der DIN 45691:2006-12 gemal3 Nr. 7.3.2 der
DIN ISO 9613-2 nach dem alternativen Verfahren unter Einbeziehung der Dampfungen durch
Bodeneffekte und Luftabsorption fir eine Mittenfrequenz f = 500 Hz sowie mit einer mittleren
Quellhéhe hg = 4 m Uber GOK durchzufiihren.

Sonderfallregelungen

Ein Vorhaben erfiillt auch dann die schalltechnischen Festsetzungen des Bebauungsplans,
wenn der Beurteilungspegel den Immissionsrichtwert an den maf3geblichen Immissionsorten

um mindestens 15 dB unterschreitet (Relevanzgrenze).

Ferner erflllt eine Nutzung auch dann die Anforderungen des Bebauungsplanes, wenn sie -
unabhangig von den festgesetzten Emissionskontingenten - im Sinne der seltenen Ereignisse

der TA Larm zulassig sind."

Die entsprechend zu kennzeichnenden Bereiche sind der Anlage 9.2 zu entnehmen.
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9 Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen, Literatur

&)

Fur die Ermittlung und Beurteilung der Gerauschsituation werden folgende Normen, Richtlinien,

Verordnungen und Unterlagen herangezogen:

Literatur

[1] DIN 18005

2] Beiblatt 1 zu DIN 18005

[3] TA Larm

[4] 16. BImSchVv

5] RLS-19

Beschreibung

Schallschutz im Stadtebau
Teil 1: Grundlagen und Hinweise fur
die Planung

Schallschutz im Stadtebau
Berechnungsverfahren
Schalltechnische Orientierungswerte

fur die stadtebauliche Planung

Sechste Allgemeine Verwaltungs-vor-
schrift zum Bundes-Immissions-
schutzgesetz

(Technische Anleitung zum Schutz

gegen Larm - TA Larm)

Sechzehnte Verordnung zur Durch-
fuhrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (Verkehrslarmschutz-
verordnung - 16. BImSchV)

- geéndert durch Art. 1 V vom
04.11.2020 1 2334 (RLS-19) -

Richtlinien fir den Larmschutz an
StralRen

(Der Bundesminister fur Verkehr)

Datum

Juli 2023

Juli 2023

26. August 1998
- geanderte Fas-
sung vom

01. Juni 2017
mit Korrektur
vom 07. Juli
2017 -

12. Juni 1990

- geanderte Fas-
sung vom
04.11.2020 -

2019
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[6]

[7]

[8]

[9]

[10]

[11]

[12]

[13]

DIN 4109-1

DIN 4109-2

DIN 45691

DIN ISO 9613-2

VDI-Richtlinie 2714

VDI-Richtlinie 2719

VDI-Richtlinie 2720,
Blatt 1

Parkplatzlarmstudie,
Bayerisches Landesamt
fur Umwelt,

6. Uberarbeitete Auflage

Schallschutz im Hochbau - Teil 1:

Mindestanforderung

Schallschutz im Hochbau - Teil 2:
rechnerische Nachweise der Erflllung

der Anforderungen

Gerauschkontingentierung

Akustik:

Dampfung des Schalls bei der Aus-
breitung im Freien

Teil 2: Allgemeines Berechnungsver-

fahren

Schallausbreitung im Freien

Schalldammung von Fenstern und

deren Zusatzeinrichtungen

Schallschutz durch Abschirmung im

Freien

Empfehlungen zur Berechnung von
Schallemissionen aus Parkplatzen,
Autohofen und Omnibusbahnhdéfen
sowie von Parkhausern und Tiefgara-

gen

&)

Januar 2018
Januar 2018

Dezember 2006

Oktober 1999

Januar 1988
(zuriickgezogen
am 10/2006)

August 1987

Marz 1997

2007
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[14] Hessisches Landesamt
fur Umwelt und Geologie
Larmschutz in Hessen,
Heft 3

[15]  ABSAW

[16] Landesumweltamt

Nordrhein-Westfalen

[17] SoundPLAN GmbH,
71522 Backnang

Technischer Bericht zur Untersu- 2005
chung der Gerauschemissionen durch
Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden

von Frachtzentren, Auslieferungsla-

gern, Speditionen und Verbraucher-

markten sowie weiterer typischer Ge-

rausche insbesondere von Verbrau-

chermarkten

Anleitung zur Berechnung der Luft- Juni 2003
schallausbreitung an Bundeswasser-

stral3en, Entwurf Juni 2003, heraus-

gegeben von der Bundesanstalt fur

Gewasserkunde

Emissionsdaten von Wasser- 1999
strafl3en, verdffentlicht im Jahresbe-

richt 1999, Richard Hillen

Immissionsprognosesoftware 19.06.2024

SoundPLAN, Version 9.0
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Zusatzliche Beurtei- Beschreibung Datum

lungsgrundlagen

[18]  AFH Alter Fischereihafen Bebauungsplan Nr. 216 "Hafenkopf Al- November 2024

Cuxhaven GmbH ter Fischereihafen" (Vorentwurf)

[19]  Stadt Cuxhaven Bebauungsplan Nr. 94 "Ritzebutteler Februar 1987

Schleusenpriel"

Bebauungsplan Nr. 111 "Mehrzweck- Oktober 1996

umschlaganlage"

Bebauungsplan Nr. 131 "Alter Fische- Februar 2000
reihafen”
Bebauungsplan Nr. 161 "Fischereiha- Juli 2021
fenquartier"
[20] Bonk - Maire - Hoppmann  Schalltechnische Untersuchung zur 07.02.2017
GbR, 30823 Garbsen Nutzung des Fischereihafens und an-

grenzender Hafenflachen anhand einer
Bestandserhebung moglicher Ge-
rauschemissionen (Schallrahmenplan
der Stadt Cuxhaven)

[21] Logos Ingenieur- und Pla-  Verkehrstechnische Untersuchung Al- 20. November
nungsgesellschaft mbH ter Fischereihafen in Cuxhaven (Be- 2018
richtsversion V2.1)
Kennwerte fur die schalltechnischen 08. Mai 2025

Berechnungen
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[22]

[23]

[24]

[25]

[26]

AFH Alter Fischereihafen

Cuxhaven GmbH

Niedersachsen Ports
GmbH & Co. KG,

Cuxhaven

Ortstermine

Franziska Arnhold und
Bernd Kogel, Hamburg
Zeitschrift "Larmbekamp-
fung”, Bd. 7

Zech Ingenieurgesell-
schaft mbH

&)

Protokoll eines Gespraches in der Ha- 15.03.2018
fenmeisterei mit Herrn Nagel und Ha-

fenkapitanin Frau Schmitt am

15.3.2018 zu den Schiffsbewegungen

und Liegeplatzen im Alten Fischereiha-

fen

Schiffsbewegungen fur den Bereich 14.05.2018
Helgolandkai fir das Jahr 2017 sowie

Angaben zu den Schleusenbewegun-

gen der Jahre 2003 bis 2017

Aufnahme der ortlichen Verhaltnisse 27.04.2018
und der Bebauungen 18.10.2018
08.08.2024

Untersuchung der Schalldammung von Januar 2012
gekippten Einzel- und Doppelfenstern -

Sog. HafenCity-Fenster sowie Fenster

mit schallabsorbierenden Laibungs-

und Sturzverkleidungen

Schalltechnischer Bericht Nr. 05.04.2019
LL13616.1/01 zum Bebauungsplan Nr.
161 Fischereihafenquartier der Stadt

Cuxhaven
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Der \feﬂ-alluunaauaachusa der Stack Cuxhaven hal in seiner Sitzung am
Entwurf des Bebauungsplanes und  der
Enm.mmgrnnnnng z..gmm et sak VesaMantiichiseng im Intaret
gemal § 3 Absatz 2 BauGB beschiossen.

Qi e Diauer dér Veraftendichung im Intermat wurden am

crsinich in den Cushavensr Nachrichien bekatint germacht

emad §3 A

wd  die ety
urmwetbezogEnen SHEIUnGRaRTeEn M ZEREUT WM ...
......... im Internet vertffenticht und durch lescht 2u ewa.d-e—de
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st wiriclan
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In Vertretung
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DarRm dar Stadlt Cuaxhavan hat den Bebauungsplan Nr, 218 Hatenkop!
Alte * nach Profung der gemal §
Atz  BaUGH in asinar SEzung Am ali sarzunn |§ 10
BawGB) sowie die Begrindung beschlossen

Cushurven, den L2023
STADT CLIXHAVEN

Dler Oberblrgermeister
In Virirelung

Stadthaurat

[ & In-Kraft-Treten |

Dt Bebmmngesian isl gemdd § 10 Amsstz 3 BauGa sm 23
Im Amisblatt 10r den Landkrals Cushaven bekannt gemacht warden. Der

Bebauungeptan sl damitam . 2023 rechissertindich gewurden.

Eine g erfoigte in cen Nachriohien
2023

Cushureen, don 2023

ETADT CLIXHAVEN
Der Oberblrgermeister
In Vartratung

Stadthaurat

[ 7. Varlutzang ven Varfahrens- usd

+Tratan dea ke
Vertetzung  wom  Werishvens-  oder  Formcrschrdten  beim
Zustandakommn des Babsrgreianss nici gateed gomscht wordan

Curhaven, den 20
STADT CLKHAVEN

Der Qberblrgermeister
In Vertretung

Slacthaat

B, BEGLAUBIGUNGEVERMERK

Hirmil wird anifich beglabiph, dass diess Plaraichi® {Kopi] des
1 dher U i

rschrift
Diese beglaubigte Absohiift kst bestimmt fir:

Curharven, den

STADT CLXHAVEN
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Hinweise

1. Baudenkmale

In der | des P, i befinden aich i Gebbude Gemalk § B
NDSchG dirfen in der Umgebung eines Baudenkmeis Ankagen nicht emmchitet, geandert oder
beseitigh werden, wenn dadurch das Erscheinungsbild des Baudenkmals beeintrachiial wird
“Baulicha Anlagen in dar Umgebung eines Baudenkmals sind auch so zu gestalten und in-
stand zu halten, dass eine solche Beeintrdchtigung nicht sintritt. § 7 NDSchG gilt entspre-
chend. Samtliche bedirfen einer {510
NDSchG), diese kann verwehnl werden oder mit Auflagen verbunden sean.

2. Bodenfunde

Soliten bei den geplanten Baw- und wr- und fruhgeschichtli (das
kénnen umar anderem sain: sowie
auffallige B u auch geringe Spuren dieser Funde)

gemacht werden, sind disse gemBl § 14 Abs 1 des Nds. Denkmalschulzgesstzes
(NDSchG) meldepflichtiy und mossen der Unleren Denkmalschultzbehdede der Stad(
Cuxhaven unverzisglich gemeldat werden. Meldepfiichti ist der Finder, der Laiter der Arbei-
ten odar der | und F sind nach § 14 Abs. 2 des NDSchG
bis zum Ablauf von 4 wamagan nach der Anzeige unversndart zu lassen, bew. fir ihren
Schutz st Sorge zu tragen, wenn nicht dee Untere Denimalschulzbehdrde der Stadt
Cuxhaven vorher die Fortsetzung der Arbeil gestathet

3. Altlasten

Alnasten sind nach Aktanlage nicht bekannt. Solten sich dennoch Hinweise auf besher unbe-
kennte Altablagerungen auf dem Baugebiet ergeben, ist die Untere Abfallbehorda der Stadt
Cuxhaven sofort 2u infarmieren,

4 Verscrgungsieitungen

Die Lage der el |s| den Leitung der Zu et
nahmen. £ bestaht & slne Prisf- und jcht durch den Baulnﬂn
Frishzeitig vor slnd p i mit den j lig
Leltungstragern zu fihren,

5. Kampfmittel

Sollten bei itted (hinen, 0.8.) gelunden We[dﬁl L
ist umng dig 1 il . das O 0 odar der
raumdienst n Hannovar zu bsnuthnmhgm

6. Anenschutz

Die oes § 44 snd bel der Umset-
zung der Planung zu beachlen. Um eine Verletzung und Tétung von Individuen sicher sus-
zuschlielen, sind Abbruch- und i Aur der Brutzei 7

ran, dh. nur von Mitte September bis Anfang Mirz. Vor Baginn von Abbruch- und Sanie-
rungearbeiten sind die betroffenen Gebaude auf das Vorkommen geschitzter Aren zu un-
tersuchan

Um i Totung von Vgeln beim Anflug auf grofle Glasfronten zu vermeiden, is! beim Einbau

won tzglas zu der Kate-
garie &, der L max. 15%). {Info: Informati-
ansdienst i - i Bauen mil Glas und Licht). Aller-

nativen mit vergisichbarer Wirkung zum Vegelschutz sind zuldssig.
7. Erhaltung von Biumen
Es sind die Mallgaben zum Baumnschutz (DIN 18820, RAS LP 4) zu beachten.

gezsichnet | A Kampen | A Kampan

Projektieiter: | D. Janssen | D. Janssen

fir diesen sind:

Baugesetzbuch (BauGB) in der F assung der Bekanntmachung vom 03. November 2017 (BGBI. | 5. 3634),
zuletzt geandert durch Artikel 3 des Gesetzes vom 20. Dezember 2023 (BGBI. 2023 | Nr. 394)

{NKomV®G) in der Fassung vom 17. Dezember 2010 (Nds. GVBI
Nr. 3112010, 8. 5676), zuletzt geandert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 29. Januar 2025 (Nds. GVBL. 2025 Nr. 3)

{NBau0} in der Fassung vom 03. April 2012 (Nds. GVBL §. 46),

ProjekE.

boambeitar R. Abel R. Abel

zuletzt gedndert durch Artikel 1 und 2 des Gesetzes vom 18. Juni 2024 (Nds. GVBI. 2024 Nr. 51)

Daturr 05.05.2025 | 27.05.2025

zuletzt gedndert durch Artikel 2 des Gesetzes vom 03. Juli 2023 (BGBI. 2023 | Nr. 176)

Planzeichenverordnung 1990 (PlanZV 90) vor 1. Dezember 1990 (BGBI. 19911 8. 58),
zuletzt gedndert durch Artikel 3 des Gesetzes vom 14. Juni 2021 (BGBI. | §. 1802)

{BauNYO) in der Fassung der Bekannimachung vom 21. November 2017 (BGBI. | 8. 3756},

Stadt Cuxhaven

Der Oberbirgermeister
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gemal § 3 Absatz 2 BauGB beschiossen.
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nmnmmgnnnn Stelungratmen im ZEBAUT wam ...
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Der Oberblrgermeister
In Vertretung

Stadthmarat

DarRm dor Stadt Cushavan it den Babauungsplan Nr. 218 Hatenkop!
Alte * nach Profung der gemal §
Atz  BaUGH in asinar SEzung Am ali sarzunn |§ 10
BawGB) sowie die Begrindung beschlossen

Cushurven, den L2023
STADT CLIXHAVEN

Der OberbOrgermeister
In Vierinatung

Stadthaurat

[ & In-Kraft-Treten |

D Bebmmingigian il gerdd § 10 Atz 3 BsuGB arm 23
Im Amisblatt 10r den Landkrals Cushaven bekannt gemacht warden. Der

Bebauungeptan sl damitam . 2023 rechisvertindlich gewurden.
Eine erigte in cen

723
Cushureen, don 2023

ETADT CLIXHAVEN
Dt Oberblrgermeister
In Vartratung

Stadthaurat
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Hinweise

1. Baudenkmale

In der des i befinden sich Gebidude. Gemnil § 8 NDSchG
dirfen in der Limgebung eines Saudenkmals Ariagen nicht ermichtel. pednden oder basediot werden,
wenn dadurch das des wird. "Bauliche Ankagen in der
Urngebung eires Baudenkmals sind auch o zu gestaten und instand zu halten, dass sine sciche
Basintrachtigung nicht aintritt™ § 7 NDSchG gik ar Samtficha badiirfen
einer denkmalrechtichen Genehmigung (§ 10 NDSchG), dese kann verwehrt werden oder mit Aufla-
gan varbundan sain

2. Bodenfunde

Salllen bei den geglanten Bau- und ur- und Irhg (das Kirnen
unter anderem sein: Sehlacken sowie auffdlige Baden-
werfirbungen u. Seinkanzentratianen, aush pernge Spuren dieser Funde) permacht werden, sind
diese gemah § 14 Abs. 1 des Nes. D (NDSchG) g und missen der
Urseren Denkmalschutzbehtrde der Stadt Cuxhaven gemeldet werd: i ist
dar Findar, der Laiter der Arbaiten oder dar L urd iellen sind nach § 14

Abs. 2 0as NDSCNG bis Zum Abiauf von 4 Werkiagan nach der Anzeige urverandert 2u lassen, baw.
fr iren Schutz st Sorge zu tragen, wann nicht die Unbare Derkmalschitzbehdeda der Stadl
Cuxhaven vorher die Fortsatzung der Arbeit gestatiet

3 Alttasten

Aasten sind nach Akteniage nicht bekannt. Salien sich dennoch Hirweise auf bisher unbekanrse
Aablagenungen auf dem Baugebiat arpaben, ist die Untars Abfallbehérda der Stadt Cuxhaven sofart
au infarmieren,

4, Versorgungsleitungen

Dio Lage der st dan | dar 2 . Es

basteht aine Prif- und durch den Baunerm. Frinzedig vor Baube-
ainn sind i it den jewedligen Lei 2u fhren.

5 Kamphmittel

Saolten bes ittel (Minen, ad) gel.mden wanden 80 Bt umge-
herd die i izei das ader der in Hanno-

wer zu benachrichtigen,
6 Anenschutz

Oie des § 44 sind bei car
Planung zu beschien. Um eine Veretzung und Tédung von Individuen sicher auszuschliefien, smu
Bau- und (auch won MNestern) nur auiemalb dar

Brutzeit U doh. nur von Mitbe bis Ende Mirz.

Um aine Verdatzung und Tétung von Individuen sicher auszuschliefien, sind Bau- und Abbrucharbes-
ten (auch sanierungsbedingte Besaitigung von Neatem) nur sulberhald der Brutzeit 2ulissig. d.h. nur
won Mitts Saptarmber bis Mitte April Kurziristig ver Beginn van Abbruch. und Sanisrungsarbeiten (2 8.
an Déachem und Fassaden) sind die betrofienen Gebdude gezielt auf das Vorkommen geschitzies
Auten zu untersuchen.

Zur i von Tatungen durch Vogs ag sind zud wogel
freundliichen Bauen zu beachien, Geeignete MaBnahmen smd ‘Vermeidung van Glasecken [Glaseck-

. wan 3 van Mus-
tam auf Iwie vertkala, Smnen. kaine Graifvoget oder Aullanja-
Iousian

7. Erhaltung von Biumen
Es sind die Malgaben zum Baumschutz (DIN 18520, RAS LF 4) 2u beachten.

gezeichnet | A Kampen | M. Hackfeld| A Kampen |A Kampen |A Kampen

Projektieiter. | D. Janssen | D. Janssen | D. Janssen |D. Janssen |D. Janssen

Projekt-
bearbeiter R. Abel R. Abel R. Abel R. Abel R. Abel
Daturn 19.07.2024 | 22.08.2024 | 26092024 |01.10.2024 | 02102024

Stadt Cuxhaven EaE

Der Oberbirgermeister

Rechtsgrundlagen fiir diesen Bebauungsplan sind:
Baugesetzbuch (BauGB) in der Fassung der Bekannimachung vom 03. November 2017 (BGBL. | 5. 3634),
zuletzt gedndert durch Artikel 3 des Gesetzes vom 20. Dezember 2023 (BGBL 2023 | Nr. 394)

{NKomVG) in der Fassung vom 17. Dezember 2010 (Nds. GVBI
NI 3112010, 8. 676), zuletzt geandert durch Artikel 2 des Gesetzes vom 08. Februar 2024 (Nds. GVBI. 2024 N 9)
Niederschsische Bauordnung (NBauO} in der F assung vom 03. April 2012 (Nds. GVBI. §. 46 - VORIS 21072 ),
zuletzt gedndert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 18, Juni 2024 (Nds. GVBI. 2024 Nr. 1)
Baunutzungsverordnung (BauNVO} in der Fassung der Bekanntmachung vom 21. November 2017 (BGBI. | §. 3786),
zuletzt gedndert durch Artikel 2 des Gesetzes vom 03. Juli 2023 (BGBI. 2023 1 Nr. 176)
Planzeichenverordnung 1990 (PlanzV 90) vom 18. Dezember 1990 (BGBI. 19911 5. 55,
zuletzt gedndert durch Artikel 3 des Gesetzes vom 14. Juni 2021 (BGBI. | §. 1802)
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AFH Alter Fischereihafen Cuxhaven GmbH

Emissionsdaten Stral3enverkehr - Prognose (Netzfall 3)

LL18618.1 /DL

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StraBenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
Kapitan-Alexander-Stral3e /zw. B 73 und Neufelder Str. Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 5150 Pkw 428,6 19,0 97,4 95,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregelt| 0 - 49 - - 81,9-83,2| 68,9-70,1
Lkwl 4,8 0,4 1,1 2,1 50 50
Lkw2 6,6 0,6 1,5 2,9 50 50
Krad - - - - 50 50
Kapitan-Alexander-Straf3e / nordl. Neufelder Str., Sud Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+061 8430 Pkw 688,3 29,1 95,6 97,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregelt| 61 - 120 - - 82,7-84,0 | 68,7-70,0
Lkwl 13,7 0,4 1,9 1,3 50 50
Lkw2 18,0 0,5 2,5 1,7 50 50
Krad - - - - 50 50
Kapitan-Alexander-Straf3e / nordl. Neufelder Str., Nord Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+328 6430 Pkw 528,5 28,8 96,1 96,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - - 81,5 68,9
Lkw1 9,4 0,5 1,7 1,7 50 50
Lkw2 12,1 0,7 2,2 2,3 50 50
Krad - - - - 50 50
Neufelder StraRe / siidostl. Kapitéan-Alexander-Str Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 4740 Pkw 392,0 18,9 95,6 94,7 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - - 80,3 67,3
Lkwl 7,8 0,5 1,9 2,3 50 50
Lkw2 10,3 0,6 2,5 3,0 50 50
Krad - - - - 50 50
Neufelder StraRe / siidostl. Prasident-Herwig-Str Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+216 5080 Pkw 420,2 19,0 95,5 95,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - - 80,6 67,3
Lkwl 8,4 0,4 1,9 2,1 50 50
Lkw2 11,4 0,6 2,6 2,9 50 50
Krad - - - - 50 50
Neufelder StraRe / 6stlich Am Bahnhof Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+398 7850 Pkw 642,5 29,0 95,9 96,8 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - - 82,4 68,7
Lkw1 12,1 0,4 1,8 1,4 50 50
Lkw2 15,4 0,5 2,3 1,8 50 50
Krad - - - - 50 50
15.05.2025 TUV SUD Industrie Service GmbH Hessenweg 38 49809 Lingen Tel.: 0591/800 16 - 0 Anlage 3.1
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AFH Alter Fischereihafen Cuxhaven GmbH

Emissionsdaten Stral3enverkehr - Prognose (Netzfall 3)

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StraBenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
Prasident-Herwig-StraBe / nordlich Neufelder StralRe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 5340 Pkw 444.8 19,0 96,7 95,2 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - - 80,6 67,2
Lkwl 6,4 0,4 1,4 2,1 50 50
Lkw2 8,7 0,5 1,9 2,7 50 50
Krad - - - - 50 50
Am Bahnhof Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 5490 Pkw 452,1 19,1 96,2 95,5 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - - 80,8 67,2
Lkwl 7,5 0,4 1,6 1,9 50 50
Lkw2 10,3 0,5 2,2 2,6 50 50
Krad - - - - 50 50
0+250 5490 Pkw 452,1 19,1 96,2 95,5 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregelt| 0 - 120 - - 80,8-83,8 | 67,2-70,2
Lkwl 7,5 0,4 1,6 1,9 50 50
Lkw2 10,3 0,5 2,2 2,6 50 50
Krad - - - - 50 50
FahrstraBe / dstlich Kap.-Alexander-Str. Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 1490 Pkw 121,8 8,3 93,7 83,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - - 75,6 65,7
Lkwl 3,5 0,7 2,7 7,2 50 50
Lkw2 4,7 0,9 3,6 9,5 50 50
Krad - - - - 50 50
Zollkaje / westlich Kap.-Alexander-Str. Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 5990 Pkw 492,1 28,7 96,5 95,8 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - - 81,1 68,9
Lkw1 7,7 0,5 15 1,8 50 50
Lkw2 10,2 0,7 2,0 2,4 50 50
Krad - - - - 50 50
Zollkaje / Brucke (20 km/h) Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+014 5990 Pkw 492,1 28,7 96,5 95,8 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - - 78,0 65,8
Lkwl 7,7 0,5 1,5 18 30 30
Lkw2 10,2 0,7 2,0 2,4 30 30
Krad - - - - 30 30
Zollkaje / West Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+097 5990 Pkw 492,1 28,7 96,5 95,8 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - - 81,1 68,9
Lkwl 7,7 0,5 15 1,8 50 50
Lkw2 10,2 0,7 2,0 2,4 50 50
Krad - - - - 50 50
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AFH Alter Fischereihafen Cuxhaven GmbH

Emissionsdaten Stral3enverkehr - Prognose (Netzfall 3)

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StraBenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
Konrad-Adenauer-Allee (B 73) / nordwestl. Kap.-Alexander-Str. Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 16030 Pkw 1334,4 59,0 97,4 98,4 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregelt| 0 - 67 - - 86,6-88,3 | 72,9-74,5
Lkwl 11,0 0,4 0,8 0,6 50 50
Lkw2 24,7 0,6 1,8 1,0 50 50
Krad - - - - 50 50
Konrad-Adenauer-Allee (B 73) /zw. Kap.-Alex.-Str. u. Am Bahn Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+162 16650 Pkw 1377,4 59,1 97,0 98,5 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregelt] 0 - 61 - - 87,2-88,5| 73,2-74,5
Lkwl 12,8 0,3 0,9 0,5 50 50
Lkw2 29,8 0,6 2,1 1,0 50 50
Krad - - - - 50 50
Konrad-Adenauer-Allee (B 73) / studlich Am Bahnhof Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+304 16650 Pkw 1377,4 59,1 97,0 98,5 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregelt| 0 - 120 - - 855-884 | 715-744
Lkw1 12,8 0,3 0,9 0,5 50 50
Lkw2 29,8 0,6 2,1 1,0 50 50
Krad - - - - 50 50
0+446 16650 Pkw 1377,4 59,1 97,0 98,5 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - - 85,5 71,5
Lkwl 12,8 0,3 0,9 0,5 50 50
Lkw2 29,8 0,6 2,1 1,0 50 50
Krad - - - - 50 50
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AFH Alter Fischereihafen Cuxhaven GmbH
Emissionsdaten Stral3enverkehr - Bestand
Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StraBenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
Kapitan-Alexander-Stral3e /zw. B 73 und Neufelder Str. Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 4950 Pkw 406,6 19,0 96,8 95,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregelt| 0 - 49 - - 81,8-83,0| 68,9-70,1
Lkwl 59 0,4 1,4 2,1 50 50
Lkw2 7,6 0,6 1,8 2,9 50 50
Krad - - - - 50 50
Kapitan-Alexander-Straf3e / nordl. Neufelder Str., Sud Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+061 4370 Pkw 362,9 18,8 95,5 94,1 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregelt| 61 - 120 - - 80,0-81,2 | 67,4-68,6
Lkwl 7,2 0,5 1,9 2,5 50 50
Lkw2 9,9 0,7 2,6 3,4 50 50
Krad - - - - 50 50
Kapitan-Alexander-Straf3e / nordl. Neufelder Str., Nord Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+328 3990 Pkw 324,7 18,8 95,5 94,1 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - - 79,5 67,4
Lkw1 6,5 0,5 1,9 2,5 50 50
Lkw2 8,8 0,7 2,6 3,4 50 50
Krad - - - - 50 50
Neufelder StraRe / siidostl. Kapitéan-Alexander-Str Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 4900 Pkw 404,0 18,9 96,2 94,7 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - - 80,3 67,3
Lkwl 6,7 0,5 1,6 2,3 50 50
Lkw2 9,2 0,6 2,2 3,0 50 50
Krad - - - - 50 50
Neufelder StraRe / siidostl. Prasident-Herwig-Str Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+216 4140 Pkw 343,8 18,7 95,5 93,7 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - - 79,7 67,4
Lkwl 6,8 0,5 1,9 2,7 50 50
Lkw2 9,4 0,7 2,6 3,6 50 50
Krad - - - - 50 50
Neufelder StraRe / 6stlich Am Bahnhof Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+398 5470 Pkw 446,0 19,1 94,9 95,5 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - - 81,0 67,2
Lkw1 10,3 0,4 2,2 1,9 50 50
Lkw2 13,6 0,5 29 2,6 50 50
Krad - - - - 50 50
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AFH Alter Fischereihafen Cuxhaven GmbH
Emissionsdaten StralRenverkehr - Bestand

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StraBenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
Prasident-Herwig-StraBe / nordlich Neufelder StralRe Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 2950 Pkw 250,9 18,3 96,5 91,7 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - - 78,2 67,7
Lkwl 3,9 0,7 1,5 3,6 50 50
Lkw2 5,2 0,9 2,0 4,7 50 50
Krad - - - - 50 50
Am Bahnhof Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 2560 Pkw 207,5 9,0 94,3 90,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - - 77,8 64,9
Lkwl 53 0,4 2,4 4,3 50 50
Lkw2 7,3 0,6 3,3 5,7 50 50
Krad - - - - 50 50
0+250 2560 Pkw 207,5 9,0 94,3 90,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregelt| 0 - 120 - - 77,8-80,8 | 64,9-67,9
Lkwl 5,3 0,4 2,4 4,3 50 50
Lkw2 7,3 0,6 3,3 57 50 50
Krad - - - - 50 50
FahrstraBe / dstlich Kap.-Alexander-Str. Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 510 Pkw 43,9 50 87,8 50,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - - 72,2 68,3
Lkwl 2,6 2,1 52 21,4 50 50
Lkw2 3,5 29 7,0 28,6 50 50
Krad - - - - 50 50
Zollkaje / westlich Kap.-Alexander-Str. Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 3840 Pkw 318,5 18,7 96,5 93,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - - 79,2 67,5
Lkw1 5,0 0,6 15 29 50 50
Lkw2 6,6 0,8 2,0 3,8 50 50
Krad - - - - 50 50
Zollkaje / Brucke (20 km/h) Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+014 3840 Pkw 318,5 18,7 96,5 93,3 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - - 76,1 64,7
Lkwl 5,0 0,6 15 2,9 30 30
Lkw2 6,6 0,8 2,0 3,8 30 30
Krad - - - - 30 30
Zollkaje / West Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+097 3840 Pkw 318,5 18,7 96,5 93,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - - 79,2 67,5
Lkwl 5,0 0,6 15 2,9 50 50
Lkw2 6,6 0,8 2,0 3,8 50 50
Krad - - - - 50 50
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AFH Alter Fischereihafen Cuxhaven GmbH
Emissionsdaten StralRenverkehr - Bestand

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach-| Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) StraBenoberflache Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
Konrad-Adenauer-Allee (B 73) / nordwestl. Kap.-Alexander-Str. Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 14480 Pkw 1200,5 58,9 97,6 98,2 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregelt| 0 - 67 - - 86,1-87,8 | 72,9-74,5
Lkwl 8,6 0,4 0,7 0,6 50 50
Lkw2 20,9 0,7 1,7 1,2 50 50
Krad - - - - 50 50
Konrad-Adenauer-Allee (B 73) /zw. Kap.-Alex.-Str. u. Am Bahn Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+162 12860 Pkw 1064,8 49,0 96,8 98,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregelt] 0 - 61 - - 86,1-87,4 | 72,5-73,8
Lkwl 11,0 0,3 1,0 0,7 50 50
Lkw2 24,2 0,7 2,2 1,3 50 50
Krad - - - - 50 50
Konrad-Adenauer-Allee (B 73) / studlich Am Bahnhof Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+304 12860 Pkw 1064,8 49,0 96,8 98,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt | Lichtzeichengeregelt| 0 - 120 - - 84,4-87,4| 70,8-73,7
Lkw1 11,0 0,3 1,0 0,7 50 50
Lkw2 24,2 0,7 2,2 1,3 50 50
Krad - - - - 50 50
0+446 12860 Pkw 1064,8 49,0 96,8 98,0 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - - 84,4 70,8
Lkwl 11,0 0,3 1,0 0,7 50 50
Lkw2 24,2 0,7 2,2 1,3 50 50
Krad - - - - 50 50
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AFH Alter Fischereihafen Cuxhaven GmbH
Emissionsdaten Wasserverkehr/Schleusungen

Legende

Name Name der Schallquelle

Gruppe Gruppenname

Kommentar

Tagesgang Name des Tagesgangs

VA m Z-Koordinate

| oder S m,m?2 GroRe der Quelle (Lange oder Flache)

Li dB(A) Innenpegel

R'w dB Bewertetes Schallddmm-MaR als Einzahlwert

L'w dB(A) Leistung pro m, mz

Lw dB(A) Anlagenleistung
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AFH Alter Fischereihafen Cuxhaven GmbH
Emissionsdaten Wasserverkehr/Schleusungen

Name Gruppe Kommentar Tagesgang z | oder S Li R'w L'w Lw

m m,m2 dB(A) dB dB(A) dB(A)
Liege-/Warteplatz in der Schleuse Schiffsverkehr Unterwasser (20min/h) Warteplatz Schleuse 4,0 187,0 74,0 96,7
Liege-/Warteplatz in der Schleuse Schiffsverkehr Oberrwasser (20min/h) Warteplatz Schleuse 8,0 187,0 74,0 96,7
Liege-/Warteplatz in der Schleuse Schiffsverkehr halbe Hubhéhe (20 min/h) Warteplatz Schleuse 6,0 187,0 74,0 96,7
Schiffsverkehr Alter Fischereihafen Schiffsverkehr 6 Schiffe/24h - Bereich Meinkenkai Meinkenkai 4,0 327,5 66,0 91,2
Schiffsverkehr Alter Fischereihafen Schiffsverkehr 6 Schiffe/24h - Bereich Nordseekai Nordseekai 4,0 513,7 66,0 93,1
Schiffsverkehr Alter Fischereihafen Schiffsverkehr 12 Schiffe/24h - Bereich Vorhafen Alter Fischereihafen 4,0 422,3 75,0 101,3
Schiffsverkehr Helgolandkai Schiffsverkehr 3 Schiffe/24h - Bereich Vorhafen/Kai Helgolandkai 4,0 364,4 75,0 100,6
Schiffsverkehr Lubbertkai Schiffsverkehr 3 Schiffe/24h - Bereich Vorhafen/Kai Lubbertkai 4,0 333,3 75,0 100,2
Schiffsverkehr Neuer Fischereihafen Schiffsverkehr 23 Schiffe/24h - Bereich Vorhafen Neuer Fischereihafen 4,0 451,4 75,0 1015
Schiffsverkehr Neuer Fischereihafen Schiffsverkehr 23 Schiffe/24h - Einfahrt Schleuse Neuer Fischereihafen 4,0 95,0 66,0 85,8
Schiffsverkehr Neuer Fischereihafen Schiffsverkehr 23 Schiffe/24h - Ausfahrt Schleuse/Hafen|Neuer Fischereihafen 8,0 1278,3 66,0 97,1
Schleuse Obertor Schiffsverkehr 23 Schiffe/d; 15min/h Obertor 2,0 102,0 102,0
Schleuse Untertor Schiffsverkehr 23 Schiffe/d; 5min/h Untertor 2,0 102,0 102,0
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AFH Alter Fischereihafen Cuxhaven GmbH
Emissionsdaten - Plangegebene Gewerbelarmsituation (Schallrahmenplan)

Legende

Name Name der Schallquelle

Gruppe Gruppenname

Kommentar

Tagesgang Name des Tagesgangs

VA m Z-Koordinate

| oder S m,m?2 GroRe der Quelle (Lange oder Flache)

Li dB(A) Innenpegel

R'w dB Bewertetes Schallddmm-MaR als Einzahlwert

L'w dB(A) Leistung pro m, mz

Lw dB(A) Anlagenleistung
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AFH Alter Fischereihafen Cuxhaven GmbH

Emissionsdaten - Plangegebene Gewerbelarmsituation (Schallrahmenplan)

LL18618.1 /DL

Name Gruppe Kommentar Tagesgang z | oder S Li R'w L'w Lw
m m,m2 dB(A) dB dB(A) dB(A)
Alter Fischereihafen 2 Schallrahmenplan tags/nachts 60/45 dB(A) nachts -15 dB 7,3 17430,4 60,0 102,4
Alter Hafen Schallrahmenplan tags/nachts 65/55 dB(A) nachts -10 dB 7,3 44900,9 65,0 111,5
Bebauungsplan Nr. 94 SO 1 Schallrahmenplan tags/nachts 55/45 dB(A) nachts -10 dB 7,3 13704,4 55,0 96,4
Bebauungsplan Nr. 94 SO 2 Schallrahmenplan tags/nachts 65/55 dB(A) nachts -10 dB 7,3 11515,7 65,0 105,6
Bebauungsplan Nr. 94 SO 3 Schallrahmenplan tags/nachts 60/50 dB(A) nachts -10 dB 7,3 10835,8 60,0 100,3
Bebauungsplan Nr. 111 Schallrahmenplan tags/nachts 65/55 dB(A) nachts -10 dB 7,3 312631,5 65,0 120,0
BP 161 60/45dB(A) tags/nachts Schallrahmenplan tags/nachts 60/45 dB(A) nachts -15 dB 7,3 32891,4 60,0 105,2
BP 161 60/50dB(A) tags/nachts Schallrahmenplan tags/nachts 60/50 dB(A) nachts -10 dB 7,3 27290,9 60,0 104,4
Erweiterung Lentzkai Schallrahmenplan tags/nachts 65/58 dB(A) nachts -7 dB 7,3 76784,4 65,0 113,9
G2 Schallrahmenplan tags/nachts 60/45 dB(A) nachts -15 dB 7,3 10526,3 60,0 100,2
Helgolander Kai Schallrahmenplan tags/nachts 65/58 dB(A) nachts -7 dB 7,3 18022,6 65,0 107,6
Lentzkai/Amerikahafen Schallrahmenplan tags/nachts 65/58 dB(A) nachts -7 dB 7,3 179403,7 65,0 117,5
Libbertkai Schallrahmenplan tags/nachts 65/58 dB(A) nachts -7 dB 7,3 29240,0 65,0 109,7
Neuer Fischereihafen Schallrahmenplan tags/nachts 65/58 dB(A) nachts -7 dB 7,3 81183,9 65,0 114,1
Neuer Fischereihafen 2 Schallrahmenplan tags/nachts 65/58 dB(A) nachts -7 dB 7,3 269865,8 65,0 119,3
Steubenhoft Schallrahmenplan tags/nachts 65/58 dB(A) nachts -7 dB 7,3 26155,0 65,0 109,2
Stlickgutzentrum Schallrahmenplan tags/nachts 50/49 dB(A) nachts -1 dB 7,3 117861,2 50,0 100,7
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AFH Alter Fischereihafen Cuxhaven GmbH
Emissionsdaten Einzehlandel - Quellliste

LL18618.1 /DL

Legende
Name Name der Schallquelle
Gruppe Gruppenname
Kommentar
Tagesgang Name des Tagesgangs
z m Z-Koordinate
| oder S m,m?2 GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
Li dB(A) Innenpegel
R'w dB Bewertetes Schallddmm-MaR als Einzahlwert
L'w dB(A) Leistung pro m, mz
Lw dB(A) Anlagenleistung
LwMax dB(A) Spitzenpegel
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AFH Alter Fischereihafen Cuxhaven GmbH
Emissionsdaten Einzehlandel - Quellliste

Name Gruppe Kommentar Tagesgang z | oder S Li R'w L'w Lw | LwMax
m m,m2 | dB(A) dB dB(A) | dB(A) | dB(A)
Einkaufswagendepot 1 Einzelhandel 1/7 Depots, je 850 Vorgange/d Einkaufwagendepots 3,8 3,8 66,2 72,0 | 102,0
Einkaufswagendepot 3 Einzelhandel 1/7 Depots, je 850 Vorgange/d Einkaufwagendepots 3,8 3,8 66,2 72,0 | 102,0
Einkaufswagendepot 4 Einzelhandel 1/7 Depots, je 850 Vorgange/d Einkaufwagendepots 3,8 3,8 66,2 72,0 | 102,0
Einkaufswagendepot 5 Einzelhandel 1/7 Depots, je 850 Vorgange/d Einkaufwagendepots 13,8 3,8 66,2 72,0 | 102,0
Einkaufswagendepot 6 Einzelhandel 1/7 Depots, je 850 Vorgange/d Einkaufwagendepots 13,8 3,8 66,2 72,0 | 102,0
Einkaufswagendepot 7 Einzelhandel 1/7 Depots, je 850 Vorgange/d Einkaufwagendepots 13,8 3,8 66,2 72,0 | 102,0
Einkaufswagendepot 8 Einzelhandel 1/7 Depots, je 850 Vorgange/d Einkaufwagendepots 13,8 3,8 66,2 72,0 | 102,0
Parkplatz Einzelhandel Sud (Dach) Einzelhandel Parkplatze Einzelhandel 13,8 | 8444,3 74,8 | 114,0 | 99,5
Parlplatz Einzelhandel (ebenerd.) Einzelhandel Parkplatze Einzelhandel 3,8 5069,4 77,0 | 1140 | 995
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AFH Alter Fischereihafen Cuxhaven GmbH
Emissionsdaten Einzelhandel - Parkplatze

Legende

Parkplatz
Parkplatzart

Einheit BO

KPA dB
Kl dB
KD dB
KStrO dB
GroRRe B

f

Getrenntes Verfahren

Name des Parkplatz
Parkplatzart
Einheit der Parkplatzgréf3e BO
Zuschlag fur Parkplatzart
Zuschlag fur Impulshaltigkeit
Zuschlag fur Durchfahr- und Parksuchverkehr
Zuschlag fur Fahrbahnoberflache
Grol3e B des Parkplatzes
Faktor fur Parkbuchten
Zusammengefasstes oder getrenntes Verfahren

6 - 14.05.2025
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AFH Alter Fischereihafen Cuxhaven GmbH
Emissionsdaten Einzelhandel - Parkplatze

LL18618.1 /DL

Parkplatz Parkplatzart Einheit BO KPA Kl KD KStrO Grolie B f Getrenntes
Verfahren
dB dB dB dB
1gm
Parkplatz Einzelhandel Sid (Dach) Verbrauchermarkt, Warenhaus Netto-Verkauf| 5,0 4,0 6,1 0,0 3950 0,07
sflache
1gm
Parlplatz Einzelhandel (ebenerd.) Verbrauchermarkt, Warenhaus Netto-Verkauf| 5,0 4,0 6,1 0,0 3950 0,07
sflache
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Quelle: Auszug aus den Geobasisdaten der Niedersachsischen
Vermessungs-und Katasterverwaltung, (c) 2019
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AFH Alter Fischereihafen Cuxhaven GmbH

Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan
Nr. 216 ,Hafenkopf Alter Fischereihafen® in 27472 Cuxhaven
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Tageszeitraum (06:00 - 22:00 Uhr) - héchster Wert je Fassade

LL18618.1/ DL/ 14.05.2025

TUV SUD Industrie Service GmbH * Hessenweg 38 * 49809 Lingen * Tel.: 0591 /8 00 16 - 0 0 5 10 20 30 40
[ Ea—

A3 MaRstab 1:1000
Anlage 5.1

m




0080817C€|
000T8172€
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AFH Alter Fischereihafen Cuxhaven GmbH
2025-03 Bestandskontingente

LL18618.1 /DL

Legende

Immissionsort Name des Immissionsorts

Nutzung Gebietsnutzung

SW Stockwerk

HR Richtung

RW,T dB(A) Richtwert Tag

RW,N dB(A) Richtwert Nacht

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LrT,diff dB Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LT

LrN,diff dB Grenzwertlberschreitung in Zeitbereich LrN
7-14.05.2025 TUV SUD Industrie Service GmbH Hessenweg 38 49809 Lingen Tel.: 0591/800 16 - 0 Anlage 10.1.1

Seite 1 von 2

SoundPLAN 9.0




AFH Alter Fischereihafen Cuxhaven GmbH
2025-03 Bestandskontingente
Immissionsort Nutzung SW HR RW,T RW,N LrT LrN LrT,diff LrN,diff
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB
IP1 Ml 2.0G 60 45 35 26 -25 -19
P2 WB 5.0G 60 40 39 30 -21 -10
IP 3 Ml 3.0G 60 45 41 31 -19 -14
IP 4 Ml 5.0G 60 45 48 38 -12 -7
7-14.05.2025 TUV SUD Industrie Service GmbH Hessenweg 38 49809 Lingen Tel.: 0591/800 16 - 0 Anlage 10.1.1
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AFH Alter Fischereihafen Cuxhaven GmbH
2025-03 Bestandskontingente

LL18618.1 /DL

Legende
Name Name der Schallquelle
Gruppe Gruppenname
Kommentar
Tagesgang Name des Tagesgangs
z m Z-Koordinate
| oder S m,m?2 GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
Li dB(A) Innenpegel
R'w dB Bewertetes Schallddmm-MaR als Einzahlwert
L'w dB(A) Leistung pro m, mz
Lw dB(A) Anlagenleistung
7 - 14.05.2025
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AFH Alter Fischereihafen Cuxhaven GmbH
2025-03 Bestandskontingente

Name Gruppe Kommentar Tagesgang z | oder S Li R'w L'w Lw

m m,m2 dB(A) dB dB(A) dB(A)
Alter Fischereihafen 2 Schallrahmenplan tags/nachts 60/45 dB(A) nachts -15 dB 7,3 6669,1 60,0 98,2
Alter Hafen Schallrahmenplan tags/nachts 65/55 dB(A) nachts -10 dB 7,3 179,1 65,0 87,5
Helgolander Kai Schallrahmenplan tags/nachts 65/58 dB(A) nachts -7 dB 7,3 1262,7 65,0 96,0
Nordseekai Schallrahmenplan tags/nachts 60/50 dB(A) nachts -10 dB 7,3 5414,0 60,0 97,3
7-14.05.2025 TUV SUD Industrie Service GmbH Hessenweg 38 49809 Lingen Tel.: 0591/800 16 - 0 Anlage 10.1.2
LL18618.1 /DL Seite 2 von 2

SoundPLAN 9.0



AFH Alter Fischereihafen Cuxhaven GmbH
2025-03 geplante Kontingente

LL18618.1 /DL

Legende

Immissionsort Name des Immissionsorts

Nutzung Gebietsnutzung

SW Stockwerk

HR Richtung

RW,T dB(A) Richtwert Tag

RW,N dB(A) Richtwert Nacht

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LrT,diff dB Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LT

LrN,diff dB Grenzwertlberschreitung in Zeitbereich LrN
8 - 14.05.2025 TUV SUD Industrie Service GmbH Hessenweg 38 49809 Lingen Tel.: 0591/800 16 - 0 Anlage 10.2.1
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AFH Alter Fischereihafen Cuxhaven GmbH
2025-03 geplante Kontingente

LL18618.1 /DL

Immissionsort Nutzung SW HR RW,T RW,N LrT LrN LrT,diff LrN,diff
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB

IP1 M 2.0G 60 45 35 25 -25 -20

P2 WB 5.0G 60 40 39 29 -21 -11

IP3 Ml 3.0G 60 45 40 30 -20 -15

IP 4 Ml 5.0G 60 45 48 38 -12 -7

8 - 14.05.2025 TUV SUD Industrie Service GmbH Hessenweg 38 49809 Lingen Tel.: 0591/800 16 - 0 Anlage 10.2.1
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AFH Alter Fischereihafen Cuxhaven GmbH
2025-03 geplante Kontingente

LL18618.1 /DL

Legende
Name Name der Schallquelle
Gruppe Gruppenname
Kommentar
Tagesgang Name des Tagesgangs
z m Z-Koordinate
| oder S m,m?2 GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
Li dB(A) Innenpegel
R'w dB Bewertetes Schallddmm-MaR als Einzahlwert
L'w dB(A) Leistung pro m, mz
Lw dB(A) Anlagenleistung
8 -14.05.2025
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AFH Alter Fischereihafen Cuxhaven GmbH
2025-03 geplante Kontingente

Name Gruppe Kommentar Tagesgang VA | oder S Li R'w L'w Lw

m m,m?2 dB(A) dB dB(A) dB(A)
BP 216 TF1 BP216 nachts -10 dB 7,3 7348,3 60,0 98,7
BP 216 TF2 BP216 nachts -10 dB 7,3 2147,6 60,0 93,3
BP 216 TF3 BP216 nachts -10 dB 8,2 5964,5 60,0 97,8
BP 216 TF4 BP216 nachts -10 dB 7,3 440,7 60,0 86,4
8 - 14.05.2025 TUV SUD Industrie Service GmbH Hessenweg 38 49809 Lingen Tel.: 0591/800 16 - 0 Anlage 10.2.2
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AFH Alter Fischereihafen Cuxhaven GmbH
Bestand - Planung
Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1 Punktname Bezeichnung des Immissionsortes
2 HFront Himmelsrichtung der Gebaudeseite
3 SW Stockwerk
4 Nutz Gebietsnutzung
5-6 IGW Immissionsgrenzwert tags/nachts
7-8 Nullfall Beurteilungspegel ohne Gesamtvorhaben Alter Fischereihafen
9-10 | Planfall Beurteilungspegel mit Gesamtvorhaben Alter Fischereihafen
11-12 | Diff. Plan/Null | Differenz Prognose mit/ohne Ausbau tags/nachts
iffg&g?ﬁ/ oL TUV SUD Industrie Service GmbH Hessenweg 38 49809 Lingen Tel.: 0591/800 16 - 0 SeitAenllaggnlg

SoundPLANnoise 9.0




AFH Alter Fischereihafen Cuxhaven GmbH
Bestand - Planung

Punktname HFront SW Nutz IGW Nullfall Planfall Diff. Plan/Null
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
IP a: Kapitdn-Alexander-Stralle 41 SO EG| MI 64 54 64,4 66,3
SO 1.0G Ml 64 54 64,9 66,9 54,2
SO 2.0G Ml 64 54 65,0 67,0 54,3
SO 3.0G Ml 64 54 64,8 66,8 54,1
SO 4.0G Ml 64 54 64,4 66,4
SO 5.0G Ml 64 54 64,0 66,0
IP b: FahrstralRe 2 SO EG Ml 64 54 65,2 67,1 54,5
IP c: Fahrstralle 2 SO EG Ml 64 54 64,3
SO 1.0G Ml 64 54 65,3
IP d: Fahrstralle 2 NO EG Ml 64 54 64,2
NO 1.0G Ml 64 54 64,6
IP e: Konrad-Adenauer-Allee 1 NW EG Ml 64 54 65,8 66,4
NW 1.0G Ml 64 54 67,2 54,1 67,8 54,3
NW 2.0G Ml 64 54 67,7 54,6 68,3 54,8
NW 3.0G Ml 64 54 67,9 54,7 68,5 55,0

15.05.2025
LL18618.1/DL
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