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1. PROJEKTBESCHREIBUNG 

Im Alten Fischereihafen Cuxhaven ist eine umfangreiche Revitalisierung mit neuen gewerblichen 

Nutzungen geplant. Das Projekt umfasst Um- und Ausbauten im Bereich der Kapitän-Alexander-

Straße sowie neue Nutzungen in den denkmalgeschützten Fischhallen in der Präsident-Herwig-

Straße. Es ist ein Nutzungsmix aus Beherbergung, Gastronomie, Erlebnis & Kultur, Büro und 

sonstige kleinteilige Gewerbenutzungen geplant, welche im Bebauungsplan Nr. 161 

„Fischereiquartier“ festgesetzt werden. Hinzu kommt in einer späteren Entwicklung der geplante 

Hotelstandort „Tor zur Welt“ am Hafenkopf. 

 

Mit der Revitalisierung des Alten Fischereihafens geht ein Anstieg der gewerblichen Nutzflächen 

und damit insbesondere auch der Besucherverkehre einher. Die verkehrlichen Wirkungen wurden 

bereits in 2018 / 2019 gutachterlich beurteilt (1). Die Machbarkeit des Gesamtvorhabens wurde – 

mit Änderungen in der Verkehrsführung – grundsätzlich positiv bewertet. Grundlage der ersten 

Bewertung waren die damaligen Verkehrsbelastungsdaten auf den Streckenzügen der B73 (Konrad-

Adenauer-Allee), der Neufelder Straße, der Kapitän-Alexander-Straße und der Präsident-Herwig-

Straße. Aufgrund der seither verstrichenen Zeit ist eine Aktualisierung der verkehrstechnischen 

Untersuchung erforderlich, damit ggf. stattgefundene verkehrliche Veränderungen seit der 

Erhebung 2018, z.B. durch die Corona-Pandemie und die damit einhergegangene Veränderung des 

Mobilitätsverhaltens erfasst werden. Weiterhin haben sich auch Veränderungen in den 

bestehenden Nutzungen im Umfeld des Alten Fischereihafens ergeben. Hierzu gehört zum einen 

die nach den damaligen Verkehrserhebungen abgeschlossene Realisierung des Bürgerbahnhofs 

Cuxhaven mit dem neuen Zentralen Omnibusbahnhof (ZOB) und den P+R – Parkplätzen. Zum 

anderen wurde in 2021 der zwischen der B73 und der Neufelder Straße gelegene Real – Markt 

geschlossen, eine Nachnutzung des Einkaufszentrums ist zwar vorgesehen, zum jetzigen Zeitpunkt 

aber nicht konkret absehbar. In die Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung wird auch das durch 

die Stadt geplante Projekt „Deichband“ mit einer Umgestaltung der Deichstraße einbezogen. 

 

Das Untersuchungsgebiet umfasst weiterhin das an den Alten Fischereihafen angrenzende 

Straßennetz mit den Straßenzügen der B73 (zwischen den Knoten Am Bahnhof und Deichstraße), 

´die Kapitän-Alexander-Straße, Neufelder Straße und die Präsident-Herwig-Straße. Neu in die 

Betrachtung aufgenommen wird somit der Knotenpunkt B73 / Deichstraße. Eine detailliertere 

Darstellung findet sich in Anlage 1. 

 

In den nachfolgenden Abbildungen sind das Untersuchungsgebiet und die Arbeitsschritte der 

Verkehrsuntersuchung grafisch dargestellt. Ein weiterer Baustein der verkehrlichen Betrachtungen 

ist das parallel erstellte Mobilitätskonzept (2), welches eine Neubewertung der erforderlichen Kfz-

Stellplätze im Alten Fischereihafen umfasst.  
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2. AKTUALISIERUNG VERKEHRSPROGNOSE 

2.1. Ergänzende Verkehrserhebungen 

Die in 2018 durchgeführten Verkehrserhebungen umfassten sehr umfangreiche Verkehrszählungen 

an allen 6 relevanten Knotenpunkten im Untersuchungsgebiet (siehe Abbildung 1), diese wurden 

zudem an einem Normalwerktag (außerhalb der Schulferien) sowie an einem Ferienwerktag 

(Osterferien 2018) durchgeführt. Da fundamentale Veränderungen der Verkehrsverteilung im 

Untersuchungsgebiet nicht zu erwarten sind, erfolgt im Rahmen der Aktualisierung eine 

ergänzende Verkehrserhebung an folgenden Knotenpunkten: 

 

• KP 11: B73 / Kapitän-Alexander-Straße 

• KP 12: B73 / Deichstraße 

 

Die Erhebung wurde am Mittwoch, 4. Juni 2024 (Normalwerktag außerhalb der Ferien) 

durchgeführt. Anhand dieser ergänzenden Verkehrserhebung werden Veränderungen der 

Verkehrsstärken auf der B73 und der Kapitän-Alexander-Straße zwischen 2018 und 2024 

gegenübergestellt. Anhand der prozentualen Veränderungen erfolgt eine Um- bzw. Hochrechnung 

der Verkehrsstärken im Tagesverkehr und der bemessungsrelevanten Spitzenstunden. Auch die Kfz-

Verkehrsstärken des Ferienwerktages werden anhand der in 2018 ermittelten 

Belastungsdifferenzen (im Mittel ca. 12% höhere Verkehrsstärken am Ferienwerktag) 

hochgerechnet. 

 

Nachfolgend werden für den Knotenpunkt K11 B73 / Kapitän-Alexander-Straße die in 2018 und 

2024 ermittelten Verkehrsstärken im Tagesverkehr gegenübergestellt. 
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Die hochgerechneten Querschnittsbelastungen im Tagesverkehr sind in Anlage 2 für das 

Gesamtgebiet dargestellt. Detaillierte Knotenstrombelastungen sind in Anlage 3 aufgeführt. Der 

Vergleich der in 2018 und 2024 durchgeführten Verkehrserhebungen führt zu folgenden 

Schlussfolgerungen: 

 

• Die Verkehrsstärken im Zuge der B73 haben gegenüber 2018 in einer Bandbreite von 10% 

- 12% abgenommen.  

• Auf den Verkehrsbeziehungen in / aus Richtung Kapitän-Alexander Straße und damit in das 

Gebiet Alter Fischereihafen sind ebenfalls leichte - wenn auch uneinheitliche – Abnahmen 

der Verkehrsstärken festzustellen. 

• An dieser Stelle ist bereits festzuhalten, dass alleine aus den bestehenden Verkehrsstärken 

im Untersuchungsgebiet keine grundsätzlichen Änderungen der verkehrlichen 

Bewertungen im Vergleich zum letzten Stand der Untersuchung aus 2019 zu erwarten sind. 

• Im Zuge der Aktualisierung der Verkehrsprognose erfolgt auch eine Neuberechnung der 

Verkehrsumlegung für das gesamte Untersuchungsgebiet. Dieser Arbeitsschritt wird 

nachfolgend erläutert. 

 

2.2. Verkehrsprognose 

2.2.1. Verkehrserzeugung 

Aufgrund des vielfältigen bestehenden und geplanten Nutzungsmixes im Alten Fischereihafen ist 

eine nutzungsbezogene Abschätzung der Verkehrserzeugung anhand der gängigen Richtlinien (z.B. 

dem Merkblatt der FGSV (3) ) nicht möglich. Daher wird das in 2018 verwendete Verfahren anhand 

einer Bilanzierung der bestehenden und künftig geplanten Nutzflächen weiterverwendet. Anhand  

dieser Bilanzierung erfolgt eine Hochrechnung und Umlegung der künftigen Quell- / Zielverkehre 

insbesondere für die Bereiche der Neufelder Straße, Kapitän-Alexander-Straße und der Präsident-

Herwig-Straße. 

  

Die Gegenüberstellung der bestehenden (gegenüber 2018 unverändert) und künftigen Nutzflächen 

ist in Tabelle 1 dargestellt. Grundlegende Veränderungen der geplanten Nutzflächen sind 

gegenüber 2018 nicht zu verzeichnen. Der Detaillierungsgrad der durch die AFH GmbH 

übergebenen Angaben ist nunmehr genauer nach Nutzungen an der Präsident-Herwig-Straße 

(insbesondere Fischhallen IV – VI) und der Kapitän-Alexander-Straße differenziert. Weiterhin ist 

auch der künftige Hotelstandort „Tor zur Welt“ relevant. Die Angaben zu den am Dugekai geplanten 

Nutzungen werden aus dem Stand 2018 unverändert übernommen, sind aber gemessen an den 

weiteren vorgesehenen Nutzflächen von untergeordneter Bedeutung. 
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Bereich 
Nutzflächen 

Bestand  

Nutzflächen 

Planung 

Veränderung 

Präsident-Herwig-Straße 11.400 m² 17.300 m² + 52% 

Kapitän-Alexander-Straße 10.300 m² 27.200 m² + 164% 

Tor zur Welt - 16.100 m² - 

Dugekai 5.200 m² 9.000 m² + 73% 

Summe 26.900 m² 69.600 m² + 159% 

Tabelle 1: Bilanzierung der Nutzflächen im Alten Fischereihafen 

 

Parallel zu dieser Aktualisierung findet für das B-Plan – Verfahren eine Neubewertung der 

erforderlichen Kfz-Stellplätze im Rahmen eines Mobilitätskonzeptes statt (2). Hierbei kommt es zu 

einer Reduzierung der auszuweisenden Kfz-Stellplätze gegenüber dem rechnerischen 

Stellplatzbedarf nach §47 NBauO. Die Prognose der Kfz-Verkehrsstärken erfolgt aber weiterhin 

unabhängig hiervon und liegt somit auf der sicheren Seite, da aufgrund der verminderten Kfz-

Stellplätze auch von einer Abminderung der Kfz-Verkehrsstärken auszugehen ist. Da hierzu aber 

detaillierte aber kaum belastbare Annahmen über die Stellplatzfrequentierung zu treffen wären, 

wird auf eine solche Neubewertung verzichtet. Die in der nachfolgenden Aktualisierung der 

Verkehrsprognose ermittelten Kfz-Verkehrsstärken liegen somit am oberen Rand der 

Prognosebandbreite, damit wird auch eine höhere Sicherheit der Bewertung angesichts der starken 

saisonalen Schwankungen der verkehrlichen Belastungen erreicht.  

 

2.2.2. Netzfälle 

Die betrachteten Netzfälle der Verkehrsführung im Untersuchungsgebiet werden im Wesentlichen 

analog zur VTU aus 2019 weiter betrachtet. Diese werden wie folgt beschrieben: 

 

• Netzfall 1 – Verkehrsführung wie im Bestand 

• Netzfall 2 – Sperrung Neufelder Straße: Entfällt  

Dieser Netzfall wird nicht weiter betrachtet, da eine Sperrung der Neufelder Straße aufgrund 

der hohen Bedeutung für die Hafenverkehre nicht in Frage kommt. 

• Netzfall 3 – Umbau Einmündung Neufelder Straße / Am Bahnhof:   

Dieser Netzfall ist aus dem in 2019 hervorgegangenen Ergebnis zeitweiser Überlastungen des 

Einmündungsbereichs Kapitän-Alexander-Straße / Neufelder Straße hervorgegangen. In 

diesem Netzfall ist vor allem eine Unterbindung des Linksabbiegens aus der Neufelder Straße 

in die Kapitän-Alexander Straße vorgesehen, um den Einmündungsbereich zu entlasten. Diese 

Verkehrsbeziehung soll aus Osten kommend über die Straße „Am Bahnhof“ zur B73 (über den 

Knoten KP10) geführt werden, da dort ausreichende Kapazitätsreserven für den Kfz-Verkehr 

bestehen. Dieser Netzfall ist weiterhin als Option relevant, wenn mit der bestehenden 

Verkehrsführung (Netzfall 1) weiterhin eine defizitäre Verkehrsqualität im westlichen 

Abschnitt der Neufelder Straße zu erwarten ist.  
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Quelle: Niedersachsen-Ports 

Abbildung 5: Skizze Einmündung Neufelder Str. / Kap. Alexander Str. Netzfall 3 

 

2.2.3. Projekt „Deichband“ 

In die aktualisierte Verkehrsprognose fließt weiterhin das geplante Projekt „Deichband“ der Stadt 

Cuxhaven ein. Kernmerkmal ist eine Umgestaltung der Deichstraße als „Fahrradstraße“ mit einer 

einhergehenden Reduzierung des Kfz-Verkehrs gegenüber dem Status Quo um rd. 20%. In 

Abstimmung mit der Stadt Cuxhaven wird eine Verlagerung der Kfz-Verkehre der Deichstraße zu 

gleichen Teilen auf die westlich gelegene Werner-Kammann-Straße sowie auf die Kapitän-

Alexander Straße angenommen. Eine rechnerische Verkehrszunahme von rd. 10% ergibt sich somit 

für die Kapitän-Alexander-Straße, welche sich auch auf die zu- und abfließenden Kfz-Verkehre der 

B73 auswirkt, insbesondere im Abschnitt zwischen der Deichstraße und der Kapitän-Alexander-

Straße. 

 

2.2.4. Prognoseverkehrsstärken 

Für die beiden Netzfälle 1 und 3 erfolgt eine Neuumlegung der Kfz-Verkehrsstärken unter 

Berücksichtigung der vorgenannten strukturellen Veränderungen im Alten Fischereihafen und der 

Umgestaltung der Deichstraße. In diesem Zusammenhang erfolgt für die Knotenpunkte im 

Untersuchungsgebiet auch eine aktualisierte Kapazitätsberechnung.  

 

2.2.5. Zusammenstellung 

Die aus der Umlegung resultierenden Verkehrsbelastungen in Anlage 2 für den Tagesverkehr am 

Normalwerktag und Ferienwerktag dargestellt. Hierbei wird differenziert nach dem Status Quo 

(Aktualisierung Verkehrsdaten 2024) sowie den Netzfällen 1 und 3. Auch für die Netzfälle 1 bis 3 
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mit den Prognosebelastungen des Gebietes Alter Fischereihafen ist zu erkennen, dass signifikante 

Veränderungen der Verkehrsstärken, vor allem Verlagerungen oder Erhöhungen, welche zu 

geänderten Bewertungen gegenüber der VTU 2019 nicht stattgefunden haben. Aus diesem Grund 

erfolgt nachfolgend eine zusammengefasste Aktualisierung der Wirkungsanalyse, welche sich im 

Schwerpunkt auf geänderte Bewertungsergebnisse gegenüber 2019 bezieht. 

 

Die resultierenden Prognosebelastungen Tageszeitraum (24h) werden für beide Netzfälle in den 

nachfolgenden Tabellen vergleichend gegenübergestellt.  

 

Querschnitt  Bestand Netzfall 1 Netzfall 3 

B73 -westl. Kap.-Alex-Str. 15.900 17.400 17.400 

B73 -östl. Kap.-Alex-Str. 14.000 15.400 18.100 

Deichstraße 5.100 4.200 4.200 

Kapitän-Alexander Straße  

(Süd) 
5.400 9.600 5.600 

Kapitän-Alexander-Straße 

(Nord) 
4.300 7.000 7.000 

Neufelder Straße  

(West) 
5.400 9.200 5.200 

Neufelder Straße  

(Ost) 
5.900 8.600 8.600 

Präsident-Herwig-Straße  

(Süd) 
3.200 5.800 5.800 

Am Bahnhof 

Östl. B73 
5.700 6.200 8.900 

Tageswerte gerundet auf 100 Kfz/24h  

Tabelle 2: Querschnittsbelastungen im Tagesverkehr (Normalwerktag) 
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Querschnitt  Bestand Netzfall 1 Netzfall 3 

B73 -westl. Kap.-Alex-Str. 17.200 18.800 18.800 

B73 -östl. Kap.-Alex-Str. 15.100 16.600 19.500 

Deichstraße 5.500 4.600 4.600 

Kapitän-Alexander Straße  

(Süd) 
5.800 10.500 6.000 

Kapitän-Alexander-Straße 

(Nord) 
4.700 7.500 7.500 

Neufelder Straße  

(West) 
6.000 10.000 5.600 

Neufelder Straße  

(Ost) 
6.400 9.300 9.200 

Präsident-Herwig-Straße  

(Süd) 
3.500 6.300 6.300 

Am Bahnhof 

Östl. B73 
6.400 6.600 9.600 

Tageswerte gerundet auf 100 Kfz/24h  

Tabelle 3: Querschnittsbelastungen im Tagesverkehr (Ferienwerktag) 

 

 

Die vergleichende Gegenüberstellung der Tagesverkehrsbelastungen lässt sich zu folgenden 

Aussagen zusammenfassen: 

 

• Im Kerngebiet des Alten Fischereihafens ist eine deutliche Verkehrszunahme aufgrund der 

künftigen gebietsbezogenen Neuverkehre, welche in ähnlicher Größenordnung des 

Untersuchungsstandes aus 2019 liegt. 

• Mit der veränderten Verkehrsführung im Netzfall 3 entsteht eine Verlagerung von Kfz-

Verkehren von der Neufelder Straße auf die B73 und vor allem eine reduzierte Belastung 

des westlichen Abschnittes der Einmündungsbereich in die Kapitän-Alexander-Straße und 

die Präsident-Herwig-Straße. 

 

Im folgenden Abschnitt erfolgt eine zusammenfassende Aktualisierung der Wirkungsanalyse in 

Bezug auf die Verkehrsqualität. 
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3. WIRKUNGSANALYSE 

3.1. Vorgehensweise 

Für alle 6 Knotenpunkte im Untersuchungsgebiet liegt mit der VTU Stand 2019 bereits eine 

Wirkungsanalyse vor, welche für sämtliche drei Netzfälle durchgeführt wurde. Im Kernergebnis 

wurde für den Netzfall 1, d.h. mit der bestehenden Verkehrsführung an den Knoten Kapitän-

Alexander-Straße / Neufelder Straße (AFH 1) und Neufelder Straße / Präsident-Herwig-Straße (AFH 

2) eine potenzielle Überlastung vornehmlich nachmittags an Ferienwerktagen ermittelt. Im Netzfall 

3, d.h. mit Unterbindung des Linksabbiegestroms aus der Neufelder Straße in die Präsident-Herwig-

Straße und der damit einhergehenden Entlastung dieses Bereichs wurde bereits eine ausreichende 

Verkehrsqualität im Prognosefall attestiert. 

 

In der Aktualisierung der Wirkungsanalyse ist somit der Fokus auf diese beiden Knotenpunkte zu 

legen. Es ist die Frage zu beantworten, ob weiterhin im Netzfall 1 eine Überlastung im westlichen 

Abschnitt der Neufelder Straße künftig zu erwarten ist. Da die Verkehrsstärken im 

Untersuchungsgebiet tendenziell zurückgegangen sind (insbesondere auf der B73) und auch die 

Prognoseverkehre – auf der sicheren Seite liegend – nur geringfügig verändert sind, ist aber eine 

zusammenfassende reduzierte Aktualisierung der Wirkungsanalyse ausreichend. Es werden somit 

für folgende Knotenpunkte erneute Kapazitätsberechnungen durchgeführt: 

 

• KP 11: B73 / Kapitän-Alexander-Straße (signalisiert) 

• KP 12: B73 / Deichstraße (signalisiert) 

• AFH 1: Kapitän-Alexander-Straße (Vorfahrtsstraße)/ Neufelder Straße  

• AFH 2: Neufelder Straße / Präsident-Herwig-Straße (rechts-vor-links) 

 

Die Knotenpunkte KP11 und 12 werden hierbei ebenfalls erneut betrachtet, um die verkehrliche 

Wirkung aus dem Projekt „Deichband“ mit einer Entlastung der Deichstraße und entsprechender 

Mehrbelastung der Kapitän-Alexander-Straße zu bewerten. 

 

Folgende Knotenpunkte wurden mit dem Untersuchungsstand aus 2019 bereits als deutlich 

leistungsfähig bewertet und in den Qualitätsstufen des Verkehrsablaufs in einer Bandbreite von A 

– C eingestuft: 

 

• KP 10: B73 / Am Bahnhof 

• AFH 3: Neufelder Straße / Am Bahnhof 

• AFH 4: Kapitän-Alexander / Fährstraße 

 

Da die mit der aktualisierten Verkehrsprognose 2024 ermittelten Verkehrsstärken in keinem eine 

Verschlechterung der Bewertung einhergeht, kann auf eine detaillierte Neubewertung dieser 

Knotenpunkte verzichtet werden.  

  

Berechnungsgrundlage für die Bewertung der Kapazität ist wiederum das HBS 2015 (4). Die 

Beurteilung der Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs (QSV) erfolgt anhand der Berechnung der 

mittleren Wartezeiten gemäß nachfolgender Tabelle. 
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Qualitätsstufe 
des Verkehrsablaufs 

Beurteilung Mittlere 

Wartezeit 

Ohne LSA 

Mittlere 

Wartezeit 

Mit LSA 

A ausreichend leistungsfähig <= 10s <= 20s 

B ausreichend leistungsfähig <= 20s <= 35s 

C ausreichend leistungsfähig <= 30s <= 50s 

D ausreichend leistungsfähig <= 45s <= 70s 

E 
Kapazitätsgrenze erreicht 

Wartezeiten übersteigen Grenzwert 
> 45s > 70s 

F 
Überlastung: Nachgefragte 

Verkehrsstärke übersteigt Kapazität 
-- -- 

Tabelle 4: QSV-Einstufung gemäß HBS 2015, Kapitel S4 / S5 

 

Als maßgebender Schwellenwert der mittleren Wartezeit ist für den ungünstigsten Strom ein 

Schwellenwert von 45s (unsignalisierter Knotenpunkt) bzw. 70s (signalisierter Knotenpunkt) 

relevant. Bis zur Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs ‚D‘ ist die nachgefragte Verkehrsstärke unter 

Einhaltung des Schwellenwertes der mittleren Wartezeit abwickelbar. Bei einer Überschreitung der 

vorgenannten Schwellenwerte der Wartezeit wird die Kapazität des Knotenpunktes erreicht (QSV 

‚E‘), sofern die Verkehrsstärken noch abwickelbar sind. Bei einer zusätzlichen Überschreitung der 

Kapazität durch die nachgefragte Verkehrsstärke ist der Knotenpunkt überlastet (Überschreitung 

der Kapazität - QSV ‚F‘). Dann entstehen neben sehr langen Wartezeiten auch ständig anwachsende 

Rückstaus. 

 

Rechts-Vor-Links – Regelung 

 

Die Vorfahrtregelung der Einmündung Neufelder Straße / Präsident-Herwig-Straße (AFH 2) ist im 

Bestand rechts-vor-links. Das HBS 2015 sieht hierfür eine vereinfachte Betrachtung anhand der 

Gesamtverkehrsstärke des jeweiligen Knotenpunktes und der daraus resultierenden größten 

Wartezeit vor. Die aus der größten mittleren Wartezeit abzuleitende Qualitätsstufe des 

Verkehrsablaufs (QSV) wird für die Verkehrsführung „rechts-vor-links“) anhand Tabelle S51-1 des 

HBS 2015 wie folgt in Qualitätsbereiche festgelegt. 
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Qualitätsstufe 
des Verkehrsablaufs 

Beurteilung Mittlere 

Wartezeit 

Einmündung 

A / B ausreichend leistungsfähig <= 10s 

C / D ausreichend leistungsfähig <= 15s 

E Kapazitätsgrenze erreicht <= 20s 

F 
Rechts-vor-Links  

funktioniert nicht mehr 
> 20s 

Tabelle 5: QSV-Einstufung gemäß HBS 2015 für rechts-vor-links, Kapitel S5 

 

3.2. Bewertung Bestand 

Mit der Aktualisierung der Bemessungsbelastungen 2024 ist im Bestand an allen Knotenpunkten 

analog zum Untersuchungsstand 2019 eine ausreichende Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs 

gewährleistet. Die Ergebnisse der Kapazitätsbetrachtungen werden für die o.g. Knotenpunkte 

nachfolgend zusammenfassend dargestellt (Detailergebnisse siehe Anlage 4). 

 

Normalwerktag 
AFH 

01 

AFH 

02 

KP 

11 

KP 

12 

Morgenspitze A A / B C C 

Nachmittagsspitze A A / B C C 

Ferienwerktag 
AFH 

01 

AFH 

02 

KP 

11 

KP 

12 

Vormittagsspitze A A / B C C 

Nachmittagsspitze B A / B C D 

Tabelle 6: Bewertung QSV im Bestand  

 

Die Verkehrsqualität ist im gesamten Untersuchungsgebiet somit unkritisch. In den 

Sommermonaten kommt es durch das stark erhöhte Fußgänger- und Radverkehrsaufkommen im 

Bereich der Neufelder Straße zwischen der Präsident-Herwig-Straße und der Kapitän-Alexander-

Straße (Knoten AFH 1 und AFH 2) zu teilweise unübersichtlichen Verkehrsabläufen. Dies ist 

insbesondere den im Bestand fehlenden Fußgänger- und Radverkehrsanlagen zuzuordnen. 
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3.3. Netzfall 1 – Bestehende Verkehrsführung 

Für die Prognoseverkehrsstärken im Netzfall 1 mit der bestehenden Verkehrsführung stellen sich 

die Ergebnisse der Kapazitätsrechnungen gemäß nachfolgender Tabelle dar. Die Detailergebnisse 

sind in Anlage 6 beigefügt.  

 

Normalwerktag 
AFH 

01 

AFH 

02 

KP 

11 

KP 

12 

Morgenspitze B C,D D > C C 

Nachmittagsspitze D E 1 E > C 2 C 

Ferienwerktag 
AFH 

01 

AFH 

02 

KP 

11 

KP 

12 

Vormittagsspitze C C,D E > C C 

Nachmittagsspitze F E 1 E > D D 

Tabelle 7: Bewertung QSV Prognose – Netzfall 1 

 

Die Ergebnisse werden wie folgt zusammengefasst: 

 

• Die verkehrliche Bewertung fällt gegenüber dem Untersuchungsstand 2019 leicht günstiger 

auf, dennoch ist nachmittags und insbesondere an Ferienwerktagen mit einer Überlastung 

der Einmündung Kapitän-Alexander Straße / Neufelder Straße (AFH 1) zu rechnen.  

• Die Einmündung Neufelder Straße / Präsident-Herwig-Straße (AFH 2) liegt mit einem 

Erreichen kritischer mittlerer Wartezeiten von knapp 20s (Ferienwerktag nachmittags) im 

Grenzzustand der Funktionsfähigkeit. Auch angesichts des hohen Fußgänger- und 

Radverkehrsaufkommens in den Sommermonaten ist von einer weiteren Zunahme der im 

Bestand bereits unübersichtlichen Verkehrssituation auszugehen. Als Problem sind hier die 

im Bestand fehlenden Radverkehrsanlagen und Querungsmöglichkeiten zu nennen. 

• Insgesamt ist für den Prognosezustand weiterhin eine Optimierung der Verkehrsführung 

anzustreben, in welcher weiterhin die Unterbindung des Linksabbiegestroms an der 

Einmündung Kapitän-Alexander-Straße / Neufelder Straße gemäß Netzfall 3 sinnvoll ist. 

• Am signalisierten Knotenpunkt B73 / Kapitän-Alexander-Straße (KP 11) ist mit dem 

bestehenden Signalprogrammablauf ein Erreichen der Kapazität (QSV ‚E‘) zu erwarten. 

Entsprechend der Bewertung aus 2019 lässt sich weiterhin mit einer wenig aufwändigen 

Modifikation der Signalprogramme (Grünzeitverteilung) eine erhebliche Verbesserung und 

eine stabile Verkehrsqualität (QSV ‚C‘ bzw. ‚D‘) erreichen. Somit kann im Bereich der B73 

 

 
1 Die Bewertung resultiert aus der Betrachtung der Vorfahrtregelung „Rechts-vor-Links“ 
2 Anpassung der Grünzeitverteilung im bestehenden Signalprogramm 3 zur Optimierung der QSV erforderlich 
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4. SCHLUSSFOLGERUNGEN  

Abschließend werden folgende Schlussfolgerungen aus den aktualisierten Bewertungsergebnissen 

abgeleitet: 

 

• Die Umsetzung der Neuentwicklung des Alten Fischereihafens in Cuxhaven ist aus 

verkehrlicher Sicht weiterhin machbar. 

• Zur Entzerrung der verkehrlichen Situation insbesondere in den Sommer- bzw. 

Ferienmonaten ist die Optimierung der Verkehrsführung im Netzfall 3 zur Umsetzung 

sinnvoll. 

 

Erläuterungen: 

 

• Im westlichen Abschnitt der Neufelder Straße mit den Einmündungsbereichen der Kapitän-

Alexander-Straße und der Präsident-Herwig-Straße ist die Verkehrsdichte mit Blick auf die 

Überlagerung der verschiedenen Verkehrsarten am höchsten. Dies ist auch im Bestand 

bereits der Fall. 

• Daher ist eine Unterbindung des Linkseinbiegens aus der Neufelder Straße in die Kapitän-

Alexander-Straße (Netzfall 3) weiterhin zu empfehlen. 

• Im Bestand führen die teilweise fehlenden Verkehrsanlagen für Fußgänger und 

Radfahrende zu einer insbesondere im Sommer unübersichtlichen Verkehrssituation im 

westlichen Abschnitt der Neufelder Straße. Allerdings bewirken solche vermeintlich 

kritische Situationen auch eine Förderung der gegenseitige Rücksichtnahme und einer 

defensiven Verhaltensweise aller Verkehrsteilnehmer (AFH 1 / 2). Ein unmittelbar 

dringender Handlungsbedarf lässt sich aus den Bewertungsergebnissen nicht ableiten. Da 

die ermittelten Prognoseverkehre und Bewertung auch mit Blick auf die Reduzierung der 

notwendigen Kfz-Stellplätze im Alten Fischereihafen – siehe parallel erstelltes 

Mobilitätskonzept (2) – auf der sicheren Seite liegen, wird empfohlen die künftig 

entstehende Verkehrssituation zu beobachten. Insbesondere die Unterbindung des 

Linkseinbiegens aus der Neufelder Straße ist aufgrund einer Entzerrung der 

Verkehrsströme als wirksame Option relevant. 

• Ein Umbau der Einmündung Neufelder Straße / Am Bahnhof (AFH 3) ist nicht zwingend 

notwendig, da die Einmündung mit der Vorfahrtregelung „rechts-vor-links“ in beiden 

Netzfällen 1 und 3 funktionsfähig ist. Der in der Untersuchung von 2019 vorgeschlagene 

Umbau der Einmündung Neufelder Straße / Am Bahnhof bietet sich eher in Zusammenhang 

mit einer Umgestaltung der gesamten Neufelder Straße und der Optimierung der 

Verkehrsführung von Fußgängern und Radfahrenden an  

• Die Knotenpunkte im Zuge der B73 sind weiterhin ausreichend leistungsfähig. Die 

Signalsteuerung wurde dort bereits in 2022 auf leistungsfähigere Programme mit erhöhter 

Umlaufzeit umgestellt. Hier ist eine Modifikation der Signalprogramme sinnvoll, um auch 

der geänderten Verkehrsverteilung im Zuge des Projektes „Deichband“ der Stadt Cuxhaven 

sinnvoll.  
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8. ANLAGENVERZEICHNIS 

Anlage Inhalt         

 

1 Übersichtslageplan 

2 Querschnittsbelastungen Tagesverkehr  

2.1 Bestand 
2.2 Prognose – Netzfall 1 
2.3 Prognose – Netzfall 3 

3 Knotenbelastungen Bestand 

 mit 
3.X a Normalwerktag Morgenspitze 
3.X b Normalwerktag Nachmittagsspitze 
3.X c Ferienwerktag Vormittagsspitze 
3.X d Ferienwerktag Nachmittagsspitze 

 3.1 Knotenpunkt AFH 1 (Kapitän-Alexander-Straße / Neufelder Straße) 
3.2 Knotenpunkt AFH 2 (Neufelder Straße / Präsident-Herwig-Straße) 
3.3 Knotenpunkt KP 11 (B73 / Kapitän-Alexander Straße) 
3.4 Knotenpunkt KP 12 (B73 / Deichstraße) 

4 Kapazitätsnachweise Bestand 

 Unternummerierung wie Anlage 3 

5 Knotenbelastungen Prognose Netzfall 1 

 Unternummerierung wie Anlage 3 

6 Kapazitätsnachweise Prognose Netzfall 1 

 Unternummerierung wie Anlage 3 

7 Knotenbelastungen Prognose Netzfall 3 

 Unternummerierung wie Anlage 3 

8 Kapazitätsnachweise Prognose Netzfall 3 

 Unternummerierung wie Anlage 3 

 

Anmerkung: 

Anlagen 7.4 / 8.4 für den Knotenpunkt KP 12 entfallen für den Netzfall 3,  
da Inhalte identisch zu Netzfall 1 (Anlagen 7.3 / 8.3) 
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