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1. AUFGABENSTELLUNG

1.1. Ausgangssituation

Durch die Stadt Cuxhaven wird eine VerbindungsstraBe zwischen dem Dd&ser Feldweg und dem
Strichweg im Stadtteil Cuxhaven-Dose geplant, die eine Veranderung der Verkehrsstrome im
weiteren Umfeld zur Folge haben wiirde.

Zusatzlich entsteht eine Forderschule mit dem Schwerpunkt geistige Entwicklung an der
VerbindungsstralRe, die als einziger Anlieger direkt Uber diese angebunden werden soll. Alle
weiteren Grundstiicke im Umfeld sind Gber das bereits bestehende StralRennetz angebunden.

Die zukinftigen Verkehrsstrome und Verkehrsstarken im Umfeld der Verbindungsstrale unter
Bericksichtigung der Schule sind Gegenstand dieser Untersuchung.

Es handelt sich dabei zundchst um eine Abschatzung basierend auf vorliegenden
Verkehrszahlungen aus dem Jahr 2024. Eine Aktualisierung mit Verkehrszahlen aus dem Jahr 2025
unter Bericksichtigung des Reisendenverkehrs in Ferienzeiten wird zu einem spateren Zeitpunkt
angestrebt.

1.2. Planungsraum

Die zu erschlieRenden Flachen befinden sich im Nordwesten der Stadt Cuxhaven im Ortsteil Dose
unweit des alten Doser Ortskerns. Es ist vorgesehen, die Verbindungsstralle im Stiden an den Déser
Feldweg und im Norden an den Strichweg anzuschlielen. Die genaue Lage ist in Abbildung 1
visualisiert.

¥ Strichweg /
‘erbindungsstraBe

[ Doser Feldweg / | &
\Verbindungsstrae| s

Abbildung 1 Lage der geplanten VerbindungsstraRe (rot markiert).

Fiir die Anbindung an das bestehende StraBennetz sind die folgenden zwei Einmindungen
vorgesehen:

- Déser Feldweg / VerbindungsstraBe
- Strichweg / Verbindungsstrale

Es wird sich in beiden Fallen um unsignalisierte Einmiindungen handeln.
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2. VERKEHRSBELASTUNG

2.1. Datengrundlagen

Als Grundlage dienen fir die nordliche Anbindung die Verkehrszahlen des westlich angrenzenden
Knotenpunkts Strichweg / StrandstralRe. Dieser wurde durch eine videogestiitzte Verkehrszdhlung
erfasst, bei der Uber 24 Stunden in 15-Minuten-Intervallen das gesamte motorisierte
Verkehrsaufkommen aufgenommen wurde. Diese Zahlung fand an folgendem Datum statt:

- 28.07.2022, 00:00 — 24:00 Uhr

Es ist zu beachten, dass dieser Zeitraum durch die COVID-19-Pandemie beeinflusst wurde. Da der
Urlaubsbetrieb in Cuxhaven zu dieser Zeit jedoch bereits in nahezu vollem Umfang ermdglicht war,
wird nicht von groReren Abweichungen ausgegangen.

An dem gezahlten Knotenpunkt zweigt die Strandstralle nach Norden vom Strichweg ab. Relevant
fiir den vorliegenden Fall ist jedoch lediglich das Verkehrsaufkommen auf dem Strichweg 6stlich
der StrandstralRe als Querschnittsbelastung, da die geplante Einmiindung der Verbindungsstralle
ebenfalls 6stlich der StrandstraRe vorgesehen ist (Siehe Abbildung 2 und 3).

Die folgenden Fahrzeugklassen sind gesondert voneinander erfasst worden:

Pkw: Personenkraftwagen < 3,5t zul. Gesamtgewicht mit und ohne Anhénger
Lkw: Lastkraftwagen > 3,5t zul. Gesamtgewicht ohne Anhanger

Lastzug: Lastkraftwagen > 3,5t zul. Gesamtgewicht mit Anhanger sowie Traktoren
Krad: Motorrader mit und ohne Beiwagen

Bus: Kraftomnibusse mit und ohne Anhénger

Die sudliche Einmiindung in den Doser Feldweg ist unmittelbar 6stlich einer Dauerzahlstelle der
Stadt Cuxhaven vorgesehen, sodass deren Querschnittsdaten als Grundlage eine sehr hohe
Aussagekraft besitzen.

Die Zahlstelle erfasst jedes Fahrzeug einzeln mit dessen exaktem Durchfahrtszeitpunkt und der
Fahrtrichtung. Es wurde der folgende Zeitraum innerhalb der Schulferien von Nordrhein-Westfalen
ausgewertet:

- 15.08.2024, 00:00 — 24:00 Uhr

Es werden an der Dauerzahlstelle, abweichend vom nérdlichen Knotenpunkt, technisch bedingt nur
die folgenden Fahrzeugarten einzeln erfasst:

Pkw: Personenkraftwagen < 3,5t zul. Gesamtgewicht mit und ohne Anhanger
Krad: Motorrader mit und ohne Beiwagen

Lieferfahrzeug: Personenkraftwagen < 3,5t zul. Gesamtgewicht mit Transportfunktion
Lkw: Lastkraftwagen > 3,5t zul. Gesamtgewicht ohne Anhanger

Im Prognosefall konnen die beiden Zahlungen nicht in der jeweils vorliegenden Genauigkeit
ausgewertet werden, da jeweils Fahrzeugklassen existieren, die nicht in beiden Zdhlungen erfasst
wurden.
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Es werden daher die einzelnen Fahrzeugklassen zu drei Fahrzeugklassen zusammengefasst:
Pkw: Pkw, Krad, Lieferfahrzeug
Lkw: Lkw, Lastzug, Bus

Die Verkehrsprognose beruht somit nur auf der Unterscheidung in Pkw und Lkw (Schwerverkehr).
Dies ist notwendig, da es nicht moglich ist, die fehlenden Fahrzeugklassen aus den Daten der
Dauerzahlstelle auszulesen. Umgekehrt ist es ebenfalls unmoglich, aus den Zahldaten der
Einmindung Strichweg / StrandstraRe Lieferfahrzeuge zu separieren, was zur Folge hat, dass die
Unterscheidung in Pkw und Lkw den maximal darstellbaren Detailgrad bedeutet.

Die Angaben im Text beziehen sich immer auf die Gesamtbelastung (Pkw + Lkw). Fir die
gesonderten Schwerverkehrsanteile Siehe Anhang 7 bis 12.

2.2. Bestandsbelastung

Fiir den Querschnitt Strichweg wurden die folgenden Verkehrsbelastungen erhoben:

&

o Strichweg (Nord)
& r (Arm 1)
K}

3
%

%
%
Strichweg (Sud) J
(Arm 2) ‘V’L@%

Abbildung 2 Verkehrsbelastung am Querschnitt Strichweg, Bestand, Tagesbelastung
ﬁ,’ﬂf’ Strichweg (Nord) Ay‘h Strichweg (Nord)
P ’ (Arm 1) ¢ ’ (Arm 1)
N 2 <,
i J K 4 %
% 7
% \\ o \

«
)
o
P

V-

N
NS \ 4

Y
/;%’ "V r{,j: ':9@ ’ ‘v’f
Strichweg (Std) J@ Strichweg (Std) &
(Arm 2) N (Arm 2) b

Abbildung 3 Verkehrsbelastung am Querschnitt Strichweg, Bestand, Vormittagsspitze (links) und
Nachmittagsspitze (rechts)
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Fiir den Querschnitt Doser Feldweg wurden die folgenden Verkehrsbelastungen erhoben:

5
Doser Feldweg (Nord)

6‘3‘ ¢ (Arm 1)

[5))
XY
>

/ o°

\ o
%,\\ r
2
Doser Feldweg (Stud) 3%
(Arm 2) J
Abbildung 4 Verkehrsbelastung am Querschnitt Doser Feldweg, Bestand, Tagesbelastung
e ) i
. ﬁ, Doser Feldweg (Nord)
@“ Doser Feldweg (Nord)
J (Arm 1) ’ (Am 1)

=

> 4 “i

»

Déser Feldweg (Sid) ”h\u Déser Feldweg (Sid) J‘ S

(Arm 2) (Arm 2) h\‘h

‘a‘/

Abbildung 5 Verkehrsbelastung am Querschnitt Doser Feldweg, Bestand, Vormittagsspitze (links) und
Nachmittagsspitze (rechts)
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3. VERKEHRSPROGNOSE

3.1. Prognosefille

3.1.1. Prognose-Nulifall

e Der Nullfall basiert auf der Annahme, dass die einzige Anderung gegeniiber dem Bestand
in mittel- oder langfristigen Trends der Verkehrsentwicklung liegt, die keinen direkten
Bezug zum Untersuchungsgebiet aufweisen.

e Da die Entwicklung des Verkehrsaufkommens in Cuxhaven stagniert bzw. die
Fahrzeugbelastung teilweise bereits seit Jahren ricklaufig ist, finden Verkehrsprognosen
mit steigenden Zahlen im weiteren Verlauf keine Anwendung. Stattdessen stellt bereits die
Annahme gleichbleibender Werte eine Beurteilung auf der sicheren Seite dar, sodass die
Belastungswerte aus dem Bestand unverandert weitergenutzt werden kénnen.

e Die Berechnung eines gesonderten Prognose-Nullfalls erfolgt nicht.

e Durch den An- und Abreiseverkehr von Tages- und Urlaubsgdsten kommt es saisonal zu
stark  schwankenden  Verkehrsmengen mit  kurzzeitig  deutlich  erhéhtem
Verkehrsaufkommen. Dies stellt jedoch, anders als der allgemeine Urlaubsverkehr in den
Sommermonaten, lediglich Ausnahmefalle dar und wird nicht als Grundlage angenommen.

3.1.2. Prognose-Planfall 1

e Der Planfall 1 beriicksichtigt die vollstandige Umsetzung der VerbindungsstraRe und deren
Freigabe fiir den 6ffentlichen Verkehr.

e Es kommt zu Verlagerungen insbesondere des Verkehrsaufkommens auf dem Strichweg
und dem Doser Feldweg, da fiir einige Fahrziele die VerbindungsstraRe eine neue
Fahrtalternative darstellt.

3.1.3. Prognose-Planfall 2

e Der Planfall 2 bericksichtigt neben der vollstdndigen Umsetzung der Verbindungsstralle
und deren Freigabe fir den 6ffentlichen Verkehr auch die Anbindung der geplanten Schule
vollumfanglich.

e Der An- und Abreiseverkehr des Schulpersonals und die Bring- und Holdienste fiir die
Schiler erzeugen zusatzlichen Verkehr, der auf der VerbindungsstraBe und im
angrenzenden StralRennetz abgewickelt werden muss.

3.2. Ergebnisse Prognose-Planfall 1

Fur den GroRteil des Kfz-Verkehrs zwischen der Kernstadt Cuxhaven und den Baderorten Ddése,
Duhnen und Sahlenburg besteht mit dem Doser Feldweg bereits eine leistungsfahige und schnelle
Direktverbindung. Der Verkehr, der nérdlich der geplanten Verbindungsstrale stattfindet und diese
voraussichtlich nutzen wiirde, hat daher lediglich raumlich begrenzte Ziele: Das Déser Ortszentrum,
die Parkplatze im Umfeld der Kugelbake und der Kurpark.
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Verkehrsteilnehmer aus der Cuxhavener Innenstadt und den 6stlich davon gelegenen Gebieten
haben zwischen Bahnhof und Doéser Feldweg mehrere mogliche Fahrstrecken zum Strichweg,
beispielsweise Hermann-Allmers-Stralle und Badehausallee. Allerdings handelt es sich um StralRen
innerhalb von Tempo-30-Zonen, die querschnittsbedingt keine hohen Geschwindigkeiten zulassen,
wahrend lber Feldweg und Déser Feldweg eine gut ausgebaute Strecke besteht, auf der 50km/h
zugelassen sind. Die offizielle wegweisende Beschilderung Richtung Dose und Kugelbake weist aus
der Innenstadt Uber den Doser Feldweg und die Strandhausallee, der auswartige Verkehr wird
somit im Bestand aus den Wohngebieten nérdlich des Doser Feldweges herausgehalten.

Der Verkehr von und nach Westen wird sich voraussichtlich durch die neue Verbindungsstrae nur
unwesentlich verandern: Fiir Ziele nordlich des Doser Feldwegs ist es auch zukiinftig sinnvoller, die
Strandhausallee zu nutzen. Von und nach Stickenbittel stdlich der Verbindungsstralle sind
flachendeckende Tempo-30-Zonen ausgewiesen, sodass hier lediglich lokaler Verkehr auftritt, der
durch die neue Verbindungsstral3e nicht tangiert wird.

Aus den vorliegenden Annahmen lasst sich die Zu- und Abnahme des Verkehrs im umliegenden
StraBennetz ableiten, die in Abbildung 6 visualisiert ist.

¥

s Zunehmende Verkehrsbelastung
mmsmmm Abnehmende Verkehrsbelastung
Keine Anderung

Abbildung 6 Zunahme und Abnahme des Verkehrsaufkommens im Déser Hauptstralennetz nach
Eroffnung der VerbindungsstraRe (Prognose-Planfall 1)

Es ergibt sich fir den Prognose-Planfall 1 die folgende Verkehrsbelastung an den neuen
Einmindungen Strichweg / VerbindungsstraRe in Abbildung 7 und 8 sowie Déser Feldweg /
Verbindungsstralie in Abbildung 9 und 10.
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Strichweg (Nord)
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Verbindungsstrale <=~
(Arm 3) -

1209 3 1814

Verkehrsbelastung am Knotenpunkt Strichweg / VerbindungsstraRe, Prognose-Planfall 1,

Abbildung 7
Tagesbelastung
Strichweg (Nord)
Arm 1

9 i A
P Strichweg (Nord) >
4 r (Arm 1) @ ( m
Z

Strichweg (Sud)
(Arm 2)

Strichweg (Sud)
(Arm 2)

Verbindungsstrale

Verbindungsstrale :-‘;
(Arm 3)

(Arm 3) ..
Verkehrsbelastung am Knotenpunkt Strichweg / VerbindungsstraRe, Prognose-Planfall 1,

Abbildung 8
Vormittagsspitze (links) und Nachmittagsspitze (rechts)
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2120
9
ﬁ,l&@ w0
&2 r S
(”J % o 52 = Verbindungsstrake
e > -~
2 = (Arm 3)
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© 2\ /i

Déser Feldweg (Nord)
(Arm 1)

%
@ B ~
- = ¥ <L6,5»3‘3
Déser Feldweg (Sud) S
(Arm 2) Pty
Abbildung 9 Verkehrsbelastung am Knotenpunkt Doser Feldweg / VerbindungsstralRe, Prognose-
Planfall 1, Tagesbelastung
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Abbildung 10 Verkehrsbelastung am Knotenpunkt Doser Feldweg / VerbindungsstraRe, Prognose-

Planfall 1, Vormittagsspitze (links) und Nachmittagsspitze (rechts)

3.3. Ergebnisse Prognose-Planfall 2

Der Prognose-Planfall 2 erweitert die Verkehrsprognose um die Anbindung einer Forderschule.
Diese wird laut aktuellem Planungsstand des Landkreises Cuxhaven die folgenden Grunddaten
aufweisen:

- Lehrbetrieb 8:00 — 15:00 Uhr

- Anwesenheit von Lehrkrdften und weiterem Personal zwischen 7:30 und 17:00 Uhr, An-
und Abfahrt findet voraussichtlich zeitlich verteilt statt.

- Personalstarke: Zeitgleich bis zu 63 Personen

- Schiilerbeférderung erfolgt mit 20 Fahrzeugen (u. a. Kleinomnibusse)
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Es ist keine individuelle An- und Abreise der Schiiler vorgesehen, was bedeutet, dass die
Verkehrserzeugung des Schulbetriebs aus den bereits genannten Daten vollstindig berechnet
werden kann.

Eine ErschlieBung mit Kraftfahrzeugen ist (iber den Doser Feldweg oder den Strichweg vorgesehen,
fiir die direkte Anbindung an das StralRennetz soll allerdings nur die Verbindungsstralie durch eine
unsignalisierte Einmindung genutzt werden. Daher wird der gesamte vorhabenbezogene
Neuverkehr auf der VerbindungsstralRe beriicksichtigt und verteilt sich von dort nach Norden und
Stden.

Die neue Einmiindung trégt im Folgenden den Arbeitstitel ,Verbindungsstrale / PlanstraRe”. Fur
diese Einmlindung, sowie die beiden Einmiindungen der Verbindungsstralle in Doser Feldweg und
Strichweg wird der Prognose-Planfall 2 berechnet.

Aufgrund der genannten Unterrichtszeiten ist anzunehmen, dass die Spitzenverkehrszeiten des
vorhabenbezogenen Neuverkehrs mit den Spitzenverkehrszeiten des Bestandsverkehrs
zusammenfallen. Als bemessungsrelevante Spitzenverkehrszeiten wurden daher die folgenden
Zeiten ausgewahlt:

- Vormittagsspitze: 7:30 — 8:30 Uhr
- Nachmittagsspitze 15:15 - 16:15 Uhr
Diese sind zugleich die Spitzenverkehrszeiten im Bestand auf dem Déser Feldweg.

Es ergibt sich die folgende Verkehrsbelastung an den neuen Einmindungen Strichweg /
VerbindungsstraBe in Abbildung 11 und 12 sowie Doser Feldweg / VerbindungsstraRe in Abbildung

13 und 14.
%@b Strichweg (Nord)
v f (Arm 1)
P <,
3

N
4? 2
%

\! Strichweg (Sud)
| | (Arm 2)

Verbindungsstralle
(Arm 3)

4
) K

1234 5 1839
Abbildung 11 Verkehrsbelastung am Knotenpunkt Strichweg / VerbindungsstraBe, Prognose-Planfall 2,
Tagesbelastung
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Abbildung 12 Verkehrsbelastung am Knotenpunkt Strichweg / VerbindungsstraRe, Prognose-Planfall 2,
Vormittagsspitze (links) und Nachmittagsspitze (rechts)
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Abbildung 13 Verkehrsbelastung am Knotenpunkt Doser Feldweg / VerbindungsstraRe, Prognose-
Planfall 2, Tagesbelastung
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Abbildung 14 Verkehrsbelastung am Knotenpunkt Doser Feldweg / VerbindungsstraRe, Prognose-
Planfall 2, Vormittagsspitze (links) und Nachmittagsspitze (rechts)

AbschlieBend kann die Verkehrsbelastung fir die neue Einmiindung der Schulzufahrt (PlanstraRRe)
an die VerbindungsstraRe berechnet werden:

Verbindungsstralie (Nord) <7235
(Arm 1) \ by 1839

Planstrae (Schule am Meer)

Verbindungsstralle (Std)
(Arm 2)

Abbildung 15 Verkehrsbelastung am Knotenpunkt VerbindungsstraRe / PlanstralRe, Prognose-Planfall 2,
Tagesbelastung
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Verbindungsstrake (Nord) < 79, Verbindungsstralte (Nord) gy
(Arm 1) N 75 (Arm 1) Ny s

. /
sy

§ §’ Verbindungsstrale (Stud) Verbindungsstralie (Std)

N
(Arm 2) (Arm 2)
210 \ m L115 ﬁ

1
T 185 %

Abbildung 16 Verkehrsbelastung am Knotenpunkt VerbindungsstraBe / PlanstralRe, Prognose-Planfall 2,
Vormittagsspitze (links) und Nachmittagsspitze (rechts)

Berechnungen der Leistungsfahigkeit finden zu diesem Planungsstand nicht statt.
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Abbildung 7 Verkehrsbel amKi punkt Strichweg / VerbindungsstraRe, Prognose-Planfall 1, Tagesbel: 10
Abbildung 8 Verkehrsbelastung am Knotenpunkt Strichweg / VerbindungsstraRe, Prognose-Planfall 1, Vormittagsspitze (links) und Nachmit itze (rechts) 10
Abbildung 9 Verkehrsbelastung am Knotenpunkt Déser Feldweg / VerbindungsstraBe, Prognose-Planfall 1, T: belastung 11
Abbildung 10 Verkehrsbel; amK punkt Déser Feldweg / VerbindungsstraRe, Prognose-Planfall 1, Vormittagsspitze (links) und Nachmittagsspitze (rechts)..11
Abbildung 11 Verkehrsbelastung am Knotenpunkt Strichweg / VerbindungsstraRe, Prognose-Planfall 2, Tagesbel 12
Abbildung 12 Verkehrsbelastung am Knotenpunkt Strichweg / VerbindungsstraBe, Prognose-Planfall 2, Vormittagsspitze (links) und Nachmit itze (rechts) 13
Abbildung 13 Verkehrsbel amKi punkt Déser Feldweg / Verbindungsstrae, Prognose-Planfall 2, T belastung 13
Abbildung 14 Verkehrsbelastung am Knotenpunkt Déser Feldweg / VerbindungsstraRe, Prognose-Planfall 2, Vormittagsspitze (links) und Nachmittagsspitze (rechts) ..14
Abbildung 15 Verkehrsbelastung am Knotenpunkt Verbindungsstrae / PlanstraRe, Prognose-Planfall 2, Tagesbelastung 14
Abbildung 16 Verkehrsbel: amK punkt VerbindungsstraBe / PlanstraRe, Prognose-Planfall 2, Vormittagsspitze (links) und Nachmittagsspitze (rechts) ........ 15
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5. VERWEISE

1. Stadt Cuxhaven. Bplan Nr. 43 Hochddse. Cuxhaven : s.n., 2025.
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6. ANLAGENVERZEICHNIS

Anlage Inhalt

1. Lagepline
2. Verkehrsbelastung, Kfz, Bestand
21 Q itt Strichweg, T:
2.2 Q itt Strichweg, Vor!
23 Qi itt Strichweg,
24 Querschnitt Doser Feldweg, Tagesbelastung
25 Querschnitt Doser Feldweg, Vormittagsspitze
2.6 Querschnitt Déser Feldweg, Nachmittagsspitze
3. Ver Kfz, Prog Planfall 1
3.1 Strichweg / Verbi T:
3.2 Strichweg / Verbi Vor
33 Strichweg / Verbi I
34 Knotenpunkt Déser Feldweg / Verbind T: bel
3.5 Knotenpunkt Déser Feldweg / Verbil
3.6 Knotenpunkt Déser Feldweg / Verbind
4. Kfz, Prog Planfall 2
4.1 Strichweg / Verbi T: bel
4.2 Strichweg / Verbi Vor
43 Strichweg / Verbi I
4.4 Knotenpunkt Déser Feldweg / Verbind T: bel
4.5 Knotenpunkt Déser Feldweg / Verbil
4.6 Knotenpunkt Déser Feldweg / Verbind
5. Kfz, Prog Planfall 2
5.1 i /Pl T bel;
5.2 i /Pl Vor
53 i /P
6. Verkehrsbelastung, Lkw, Bestand
6.1 Q itt Strichweg, T:
6.2 Q itt Strichweg, Vor
6.3 Q itt Strichweg,
6.4 Querschnitt Déser Feldweg, Tageshelastung
6.5 Querschnitt Doser Feldweg, Vormittagsspitze
6.6 Querschnitt Doser Feldweg, Nachmittagsspitze
7. Verkehrsbelastung, Lkw, Prognose-Planfall 1
7.1 Strichweg / Verbi T:
7.2 Strichweg / Verbii Vor
7.3 Strichweg / Verbi
74 Knotenpunkt Déser Feldweg / Verbit T: bel
7.5 Knotenpunkt Déser Feldweg / Verbil
7.6 Knotenpunkt Déser Feldweg / Verbit
8. Verkehrsbelastung, Lkw, Prognose-Planfall 2
8.1 Strichweg / Verbi T:
8.2 Strichweg / Verbi Vor
8.3 Strichweg / Verbi
8.4 Knotenpunkt Déser Feldweg / Verbit T:
8.5 Knotenpunkt Déser Feldweg / Verbit
8.6 Knotenpunkt Déser Feldweg / Verbit
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LISA

Tagesbelastung 28.07.2022 Strichweg

LOGOG

Tagesbelastung 28.07.2022

von\nach

2

2498

Strichweg (Nord)
(Arm 1)

Strichweg (Sud)
(Arm 2)

Knotenpunkt | Strichweg - Verbindungsstralie

Variante Verkehrszahlung

Bearbeiter Krey | Status | Entwurf Datum | 18.03.2025
Abzeichnung Blatt 21




{ Vormittagsspitze 28.07.2022 Strichweg

LISA

LOGOG

Vormittagsspitze 28.07.2022

von\nach| 1 2
1 188
2 225
20
100
200

o .
4V Strichweg (Nord)
(Arm 1)
2

Strichweg (Sud)

(Arm 2) 4
Knotenpunkt | Strichweg - Verbindungsstralie
Variante Verkehrszahlung
Bearbeiter Krey | Status | Entwurf Datum | 18.03.2025
Abzeichnung Blatt 2.2




Nachmittagsspitze 28.07.2022 Strichweg

LOGOG

LISA

Nachmittagsspitze 28.07.2022

von\nach| 1 2
1 195
2 244
20
100
200

ﬁ/qP“’ Strichweg (Nord)
. r (Arm 1)
v-;7

J
Strichweg (Sud) ‘V\cﬁ’

9

(Arm 2)
Knotenpunkt | Strichweg - Verbindungsstralie
Variante Verkehrszahlung
Bearbeiter Krey | Status | Entwurf Datum | 18.03.2025
Abzeichnung Blatt 2.3




LISA

Tagesbelastung 15.08.2024 Feldweg

LOGOG

Summe

Zahlung Donnerstag, 15.08.2024

Summe Auf Basis eines Zeitintervalls 15.08.2024 00:00 - 16.08.2024 00:00
11330 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw

von\nach| 1 2 Arm |Ful’g.| Rad

1 5572 1
2 5758 2
100
1000

5000

o +° Déser Feldweg (Nord)
< ' - (Arm 1)

Ddser Feldweg

(Arm 2) ﬁ/ﬁc_-,
Knotenpunkt | Querschnitt Déser Feldweg
Variante Verkehrszahlung
Bearbeiter Krey | Status | Entwurf Datum | 18.03.2025
Abzeichnung Blatt 2.4




Vormittagsspitze 15.08.2024 Feldweg

| ocos

Spitzenstunde

Zahlung Donnerstag, 15.08.2024
Spitzenstunde 10:00 - 11:00

Auf Basis eines Zeitintervalls 15.08.2024 00:00 - 15.08.2024 12:00
904 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw

von\nach| 1 | 2 Arm |FuRg.| Rad
1 490| [ 1
2 |414 2
20
100
400
oo
P ’ Déser Feldweg (Nord)
o am
¥

>
Q
Ddser Feldweg (Sud) @ ”b{\u

(Arm 2) o ¥
p
ﬁ/
Knotenpunkt | Querschnitt Doser Feldweg
Variante Verkehrszahlung
Bearbeiter Krey | Status | Entwurf Datum | 18.03.2025
Abzeichnung Blatt 25




LISA

Nachmittagsspitze 15.08.2024 Feldweg

LOGOS

Spitzenstunde

Zahlung Donnerstag, 15.08.2024
Spitzenstunde 16:15-17:15

Auf Basis eines Zeitintervalls 15.08.2024 12:00 - 16.08.2024 00:00
893 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw

von\nach| 1 2 Arm|Fufllg.| Rad
1 413 1
2 480 2

20
100
400

Déser Feldweg (Sud)

Déser Feldweg (Nord)

(Arm 1)

(Arm 2) pAD
ﬁ/
Knotenpunkt | Querschnitt Doser Feldweg
Variante Verkehrszahlung
Bearbeiter Krey | Status | Entwurf Datum | 18.03.2025
Abzeichnung Blatt 26




Tagesbelastung Prognose-Planfall 1 Strichweg

LOGOS

LISA

Tagesbelastung Prognose-Planfall 1 V1.0

von\nach| 1 2 3
1 2007(1106
2 2118 103
3 1723| 91

100
1000
2000

Verbindungsstralie

(Arm 3)

Strichweg (Nord)
(Arm 1)

Strichweg (Sud)
(Arm 2)

© ™ o

!

S22 Qo v
&

21209 5 1814

Knotenpunkt | Strichweg - Verbindungsstralie

Variante Verkehrszahlung Prognose Verbindungsstralle

Bearbeiter Krey | Status | Bearbeitung Datum | 18.03.2025
Abzeichnung Blatt 3.1




Vormittagsspitze Prognose-Planfall 1 V1.0 Strichweg

LISA

LOGOS

Vormittagsspitze Prognose-Planfall 1 V1.0

von\nach| 1 213
1 150| 83
2 181 9
3 141| 7

10
50
100

Strichweg (Nord)

)
v (Arm 1)
o> >,

Strichweg (Sud)
(Arm 2)

7
S
7 r
‘5\0 \%Q
A 4
N
: 8 “
Verbindungsstralle
(Arm 3) )
292 5148
Knotenpunkt | Strichweg - Verbindungsstralie
Variante Verkehrszahlung Prognose Verbindungsstralle
Bearbeiter Krey | Status | Bearbeitung Datum | 18.03.2025
Abzeichnung Blatt 3.2




Nachmittagsspitze Prognose-Planfall 1 V1.0 Strichweg

| ocos

Nachmittagsspitze Prognose-Planfall 1 V1.0

von\nach| 1 213
1 176| 68
2 244 12
3 133| 7

20
100
200

A\ Strichweg (Nord)
@ (Arm 1)

Strichweg (Sud)
(Arm 2)

J <
K
&N gn~ v
Verbindungsstralle A
(Arm 3) oy
280 X140
Knotenpunkt | Strichweg - Verbindungsstralie
Variante Verkehrszahlung Prognose Verbindungsstralle
Bearbeiter Krey | Status | Bearbeitung Datum | 18.03.2025
Abzeichnung Blatt 3.3




LISA

Tagesbelastung Prognose-Planfall 1 V1.0 Feldweg

Tagesbelastung Prognose-Planfall 1 V1.0

von\nach| 1 2 3
1 5572| 87
2 4607 1728
3 61 |1148

100
1000
5000

&N (Arm 3)

Doser Feldweg (Nord) -

(Am 1) \

%
>
B kS r
© 6,55‘3
Déser Feldweg (Sud) J
(Arm 2)
Knotenpunkt | Querschnitt Déser Feldweg
Variante Prognosefall 1
Bearbeiter Krey | Status | Bearbeitung Datum | 18.03.2025
Abzeichnung

Blatt 3.4

LOGOG

G .
2 o S, & Verbindungsstralle




Vormittagsspitze Prognose-Planfall 1 V1.0 Feldweg

| ocos

Vormittagsspitze Prognose-Planfall 1 V1.0

von\nach| 1 2| 3
1 490[ 24
2 331 124
3 5 |87
20
100
400
z
ﬁ,,bq,‘b 12 2748
‘D'\b‘ ’ .
¥ ’ S o "’%ch?I Verbindungsstralle
o ~  (Arm 3)

Doser Feldweg (Nord)
(Arm 1)

e
2
7
. . 8 ’ o
Doser Feldweg (Std) ﬁ/bf-)
(Arm 2) 1
/\
ﬁ,%
Knotenpunkt | Querschnitt Déser Feldweg
Variante Prognosefall 1
Bearbeiter Krey | Status | Bearbeitung Datum | 18.03.2025
Abzeichnung Blatt 3.5




Nachmittagsspitze Prognose-Planfall 1 V1.0 Feldweg LOGOG

LISA

Nachmittagsspitze Prognose-Planfall 1 V1.0

von\nach| 1 | 2 | 3
1 413] 21
2 (384 [120
3 | 476
20
100
400
R 2y
S
J e X v Y VerbindungsstraRe

(Arm 3)

Ddser Feldweg (Nord)
(Arm 1)

@ 6&‘
Ddser Feldweg (Sud) y
Arm 2 P
(Arm 2) pt
Knotenpunkt | Querschnitt Déser Feldweg
Variante Prognosefall 1
Bearbeiter Krey | Status | Bearbeitung Datum | 18.03.2025
Abzeichnung Blatt 3.6




—~~
o
D
()
~
(@)}
o
=
<
L
—_
-—
w

(Arm 2)
Y
@
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LOGOS

l Tagesbelastung Prognose-Planfall 2 V1.0 Strichweg

Tagesbelastung Prognose-Planfall 2 V1.0
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1
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Vormittagsspitze Prognose-Planfall 2 V1.0 Strichweg LOGOG

LISA

Vormittagsspitze Prognose-Planfall 2 V1.0

von\nach| 1 213
1 150| 98
2 181 9
3 147 7

10
50
100
ﬁ/qu’% Strichweg (Nord)
. r . (Am1)
N s,

Strichweg (Sud)
(Arm 2)

N
. o ~n~ 4
Verbindungsstrale A
(Arm 3) R -
2107 5154

Knotenpunkt | Strichweg - Verbindungsstralie
Variante Verkehrszahlung Prognose Verbindungsstralle
Bearbeiter Krey | Status | Bearbeitung Datum | 18.03.2025
Abzeichnung Blatt 4.2




Nachmittagsspitze Prognose-Planfall 2 V1.0 Strichweg LOGOG

LISA

Nachmittagsspitze Prognose-Planfall 2 V1.0

von\nach| 1 213
1 176| 74
2 244 12
3 147 7

20
100
200

oS Strichweg (Nord)
s (Arm 1)
inQ 977
‘VJ %
BN
7 <

Strichweg (Sud)
(Arm 2)

Verbindungsstrake N & 5~ 4"
(Arm 3) -
ey
286 5154
Knotenpunkt | Strichweg - Verbindungsstralie
Variante Verkehrszahlung Prognose Verbindungsstralle
Bearbeiter Krey | Status | Bearbeitung Datum | 18.03.2025
Abzeichnung Blatt 4.3




Tagesbelastung Prognose-Planfall 2 V1.0 Feldweg

| ocos

Tagesbelastung Prognose-Planfall 2 V1.0

von\nach| 1 2 3

1 5572| 87

2 4607 1786

3 1 1206
100
1000

5000
07
669’ .

S
(\
LQQN ‘
\Y
7
87 6
7 786

VerbindungsstralRe
(Arm 3)

Ddser Feldweg (Nord)
(Arm 1)

3
B ©
FA
. . AN
Doser Feldweg (Stid) © 639’5
(Arm 2) o R2
g
Knotenpunkt | Querschnitt Doser Feldweg
Variante Prognosefall 1
Bearbeiter Krey | Status | Bearbeitung Datum | 18.03.2025
Abzeichnung Blatt 4.4




Vormittagsspitze Prognose-Planfall 2 V1.0 Feldweg LOGOG

LISA

Vormittagsspitze Prognose-Planfall 2 V1.0

von\nach| 1 | 2 | 3
1 490| 24
2 331 163
3 5 [104
20
100
400
Z 70
9
6\!& ’ .
< S
CECN = Verbindungsstralle
% s i (Arm 3)
0 f B

Déser Feldweg (Nord)
(Arm 1)

i
! Pb;
Doser Feldweg (Sud) ° , L
&

(Arm 2) < o
Knotenpunkt | Querschnitt Déser Feldweg
Variante Prognosefall 1
Bearbeiter Krey | Status | Bearbeitung Datum | 18.03.2025
Abzeichnung Blatt 45




Nachmittagsspitze Prognose-Planfall 2 V1.0 Feldweg LOGOG

LISA

Nachmittagsspitze Prognose-Planfall 2 V1.0

von\nach| 1 2|3
1 413 21
2 384 138
3 4 (112

> 7
. <J5?’P g '
D
[ A A i
& v 2 VerbindungsstralRe

(Arm 3)

Déser Feldweg (Nord) .
Arm1) N A S

(Arm 2)

Déser Feldweg (Siid) % "{;ﬂ
vﬂ"

Knotenpunkt | Querschnitt Déser Feldweg

Variante Prognosefall 1

Bearbeiter Krey | Status | Bearbeitung Datum | 18.03.2025

Abzeichnung Blatt 4.6




LISA

Tagesbelastung Prognose-Planfall 2 V1.0 Planstralle

LOGOG

Tagesbelastung Prognose-Planfall 2 V1.0

von\nach| 1 2 3
1 1211 25
2 1814 58
3 25 | 58
100
500
1000
Verbindungsstral3e (Nord) 27236
(Arm 1) 7839
§ & 5 . .
AN VerbindungsstralRe (Sud)
‘ = (Arm 2)
z “
7269 e
1875
Knotenpunkt | Verbindungsstraflie - PlanstralRe
Variante Verkehrsprognose Zufahrt Schule am Meer
Bearbeiter Krey | Status | Bearbeitung Datum | 18.03.2025
Abzeichnung Blatt 5.1




Vormittagsspitze Prognose-Planfall 2 V1.0 Planstralle

| ocos

Vormittagsspitze Prognose-Planfall 2 V1.0

von\nach| 1 2|3
1 92 | 15
2 148 39
3 6 |17
10
50
100

Verbindungsstrale (Nord) < 70,
(Arm 1) N 75

Planstralle (Schule am Meer)
(Arm 3)

Lv' 15

Sp o
Ly 6 S
7

S

¥ VerbindungsstralRe (Sud)
N (Arm 2)
£ 109 \
Z 787

Knotenpunkt | Verbindungsstraflie - PlanstralRe
Variante Verkehrsprognose Zufahrt Schule am Meer
Bearbeiter Krey | Status | Bearbeitung Datum | 18.03.2025
Abzeichnung Blatt 5.2




Nachmittagsspitze Prognose-Planfall 2 V1.0 Planstralie LOGOG

LISA

Nachmittagsspitze Prognose-Planfall 2 V1.0

von\nach| 1 2|3
1 81| 6
2 141 18
3 14 | 36
10
50
100

VerbindungsstralRe (Nord) 8y

(Arm 1) O % 155

2 Ny VerbindungsstraRe (Sid)

2115 h (Arm 2)

Knotenpunkt | Verbindungsstraflie - PlanstralRe

Variante Verkehrsprognose Zufahrt Schule am Meer

Bearbeiter Krey | Status | Bearbeitung Datum | 18.03.2025

Abzeichnung Blatt 5.3




LISA

Tagesbelastung 28.07.2022 Lkw Strichweg

LOGOG

Tagesbelastung 28.07.2022 Lkw

von\nach| 1 | 2

1 76

2 82

10
40
80
42 .
4® Strichweg (Nord)
(Arm 1)
o
4 ' %
PN
/. a9
. .. 6 4°
Strichweg (Sud)
(Arm 2) ©
‘v’\

Knotenpunkt | Strichweg - Verbindungsstralie
Variante Verkehrszahlung
Bearbeiter Krey | Status | Entwurf Datum | 18.03.2025
Abzeichnung Blatt 6.1




l Vormittagsspitze 28.07.2022 Lkw Strichweg

LOGOS

LISA

Vormittagsspitze 28.07.2022 Lkw

von\nach|1]|2

42 Strichweg (Nord)
40 & (Arm 1)

Strichweg (Siid) © 4%.®

Arm 2 ©
(Arm 2) 4
Knotenpunkt | Strichweg - Verbindungsstralie

Variante Verkehrszahlung

Bearbeiter Krey | Status | Entwurf Datum | 18.03.2025
Abzeichnung Blatt 6.2




l Nachmittagsspitze 28.07.2022 Lkw Strichweg LOGO@

LISA

Nachmittagsspitze 28.07.2022 Lkw

von\nach|1|2

o) .
N s Strichweg (Nord)
AN 0 (Arm 1)
7 \
N\
N\
N
A\
\\
\
\' 5
7N
Strichweg (Sid) \\‘v
(Arm 2) 4
Knotenpunkt | Strichweg - Verbindungsstralie
Variante Verkehrszahlung
Bearbeiter Krey | Status | Entwurf Datum | 18.03.2025
Abzeichnung Blatt 6.3




LISA

Tagesbelastung 06.02.2025 Lkw Feldweg

LOGOS

Summe

Zahlung Donnerstag, 15.08.2024
Summe Auf Basis eines Zeitintervalls 15.08.2024 00:00 - 16.08.2024 00:00

11330 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw
von\nach| 1| 2 Arm|Fuf’g.| Rad
1 49 1
2 66 2
10
40
60
ﬁﬁ% Ddoser Feldweg (Nord)
o (Arm 1)
¥ A
G
Doéser Feldweg (Sid) b
ﬁ,
(Arm 2)
Knotenpunkt | Querschnitt Doser Feldweg
Variante Verkehrszahlung
Bearbeiter Krey | Status | Entwurf Datum | 18.03.2025
Abzeichnung Blatt 6.4




LISA

Vormittagsspitze 06.02.2025 Lkw Feldweg

LOGOS

Spitzenstunde

Zahlung Donnerstag, 15.08.2024
Spitzenstunde 10:00 - 11:00

Auf Basis eines Zeitintervalls 15.08.2024 00:00 - 15.08.2024 12:00
904 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw

von\nach| 1| 2 Arm|Fufg.| Rad
1 7 1
2 10 2

1
5
10

AQ
31 K
v (Arm 1)
Z

A

Doser Feldweg (Nord)

N
Doser Feldweg (Sad) \‘ﬁ/@
(Arm 2) 5
Knotenpunkt | Querschnitt Doser Feldweg
Variante Verkehrszahlung
Bearbeiter Krey | Status | Entwurf Datum | 18.03.2025
Abzeichnung Blatt 6.5




LISA

Nachmittagsspitze 15.08.2024 Lkw Feldweg

LOGOS

Spitzenstunde

Z&ahlung Donnerstag, 15.08.2024
Spitzenstunde 16:15-17:15

Auf Basis eines Zeitintervalls 15.08.2024 12:00 - 16.08.2024 00:00
893 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw

von\nach|1 |2 Arm |Ful’g.| Rad
1 1 1
2 1 2

Ddéser Feldweg (Nord)

(Arm 1)

\\
\,
e
AP

Ddser Feldweg (Sud) <N

(Arm 2)
Knotenpunkt | Querschnitt Doser Feldweg
Variante Verkehrszahlung
Bearbeiter Krey | Status | Entwurf Datum | 18.03.2025
Abzeichnung Blatt 6.6




Tagesbelastung Prognose-Planfall 1 V1.0 Lkw Strichweg

LISA

LOGOS

Tagesbelastung Prognose-Planfall 1 V1.0 Lkw

von\nach| 1|2 |3
1 69|16
2 75 1
3 20 1

10
40
70

s Strichweg (Nord)
\)
3 ® N (Arm 1)

Strichweg (Sud)
(Arm 2)

@, ©
Verbindungsstralle ¢ « o _ v
(Arm 3) oo
un
217 521

Knotenpunkt | Strichweg - Verbindungsstralie
Variante Verkehrszahlung Prognose Verbindungsstralle
Bearbeiter Krey | Status | Bearbeitung Datum | 18.03.2025
Abzeichnung Blatt 71




Vormittagsspitze Prognose-Planfall 1 V1.0 Lkw Strichweg

LISA

LOGOS

Vormittagsspitze Prognose-Planfall 1 V1.0 Lkw

von\nach|1 3
1 1
2 4
3 3

A

4 Strichweg (Nord)

45"’&7 (Arm 1)

Verbindungsstrale
(Arm 3) -

133

Strichweg (Sud)

Knotenpunkt | Strichweg - Verbindungsstralie

Variante Verkehrszahlung Prognose Verbindungsstralle

Bearbeiter Krey | Status | Bearbeitung Datum | 18.03.2025
Abzeichnung Blatt 7.2




Nachmittagsspitze Prognose-Planfall 1 V1.0 Lkw Strichweg

| ocos

Nachmittagsspitze Prognose-Planfall 1 V1.0 Lkw

von\nach|1]|2|3
1 5[1
2 6
3 3

>
oY Strichweg (Nord)
e¥ 0 (Am 1)

S W

Strichweg (Sud)
(Arm 2)

W.o
. 4°
Verbindungsstralte |
(Arm 3) o™
]
21 33

Knotenpunkt | Strichweg - Verbindungsstralie
Variante Verkehrszahlung Prognose Verbindungsstralle
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