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1

Aufgabenstellung

Die ted GmbH wurde von der Stadt Cuxhaven, Rathausplatz 1 in 27472
Cuxhaven beauftragt, im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens Nr. 229
,Schule am Meer” der Stadt Cuxhaven eine schalltechnische Untersuchung
durchzufihren. Im Rahmen dieser Untersuchung haben sich folgende
Aufgaben ergeben:

Ifd.

Untersuchung

1

Ermittlung des immissionsschutzrechtlichen Schutzstatus umliegender
Nutzungen auf Grundlage von Bauleitplénen in Abstimmung mit der Stadt
Cuxhaven.

Ermittlung der Gerduschemissionen durch angrenzende Straf3enverkehrs-
wege (Bestand und Neuplanung) gemaf 16. BImSchV (RLS-19).

- Berechnung der zu erwartenden Gerduschimmissionen innerhalb des
Plangebiets und Beurteilung nach DIN 18005 und 16. BImSchV.

- Berechnung der Auswirkungen durch den neu geplanten
Verkehrsweg im Geltungsbereich des B-Plans Nr. 229 und
Beurteilung nach 16. BImSchV.

Ermittlung charakteristischer Gerauschemissionen fiir den geplanten
Schulbetrieb. Zonierung des Geltungsbereiches, Ermittlung und Festlegung
von Emissionsansétzen fir die einzelnen Zonen unter Beriicksichtigung des
Schutzanspruches benachbarter Bebauungen.

Berechnung der Gerduschimmissionen und Beurteilung nach DIN 18005.

Erarbeitung von SchallschutzmafRnahmen.

Erarbeitung von Vorschléagen fir textliche Festsetzungen.

Tabelle 1

Untersuchungsumfang
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2 Ortliche Gegebenheiten

Das Plangebiet befindet sich im Cuxhavener Ortsteil Ddse. Nordlich des
Plangebietes verlauft der Strichweg und in sudlicher Richtung wird das
Plangebiet durch den Doser Feldweg begrenzt. Westlich angrenzend befindet
sich die Doser Schule. Die schutzbedurftigen Bebauungen mit Wohnnutzung
befinden sich in nordlicher Richtung an dem Strichweg sowie in dstlicher
Richtung an der Elsa-Brandstrom-Stral3e.

Einen Uberblick tber die ortlichen Gegebenheiten liefert die folgende
Abbildung:

Abbildung1  Orthophoto, © OpenGeoData.NI; 2025
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3 Vorhabenbeschreibung

Die Stadt Cuxhaven sieht im Rahmen des B-Planverfahrens Nr. 229 vor, die
planungsrechtlichen Voraussetzungen fur den Neubau der ,Schule am Meer”
zu schaffen. Der Geltungsbereich des B-Plans umfasst die Flurstiicke 22/6,
22/13, 22/14 der Flur 3 in der Gemarkung Cuxhaven-Dése. Es ist vorgesehen
Im Geltungsbereich des B-Plans Nr. 229 eine Flache fur Gemeinbedarf mit der
Zweckbestimmung Schule festzusetzen. Des Weiteren ist eine Verbindungs-
stral3e entlang der 6stlichen Plangebietsgrenze zwischen dem Strichweg und
dem Doser Feldweg geplant. Einen Uberblick liefert der folgende Entwurf der
Planzeichnung:

Stadt Cuxhaven @

Der Oberbiirgermeister

Bebauungsplan Nr. 229
"Schule am Meer"

Entwurf
M1:1.000 Stand: Marz 2025

Gez.: Be Geplottet: Marz 2025

a6 Stedtanta couny | Bu 1 Ke

Abbildung 2 Entwurf Planzeichnung B-Plan Nr. 229, Januar 2025
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Der Landkreis Cuxhaven, in dessen Tréagerschatft sich die Schule befindet, plant
den Neubau der Schule. Das Bauvorhaben wird Uber ein kombiniertes
Verfahren im Rahmen eines Wettbewerbes mit angeschlossenem
Vergabeverfahren umgesetzt. Die genauen Parameter des zukinftigen
Schulgeb&udes sind noch nicht bekannt und werden lediglich durch die
ausgewiesene Baugrenze raumlich definiert.

Im Parallelverfanren wird ein Verfahren fir die 146. Anderung des
Flachennutzungsplanes /G6/ der Stadt Cuxhaven durchgefuhrt, da der
aufzustellende Bebauungsplan nicht aus den aktuell geltenden Festsetzungen
des Flachennutzungsplanes /G6/ abgeleitet werden kann.
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4.1

Beurteilungsgrundlagen
Abwéagungsbelange

Die Bauleitplanung soll dazu beitragen, eine menschenwirdige Umwelt zu
sichern sowie die naturlichen Lebensgrundlagen zu schitzen und zu entwickeln
(8 1 Absatz 5 BauGB /G2/). Dabei sind insbesondere auch die Belange des
Umweltschutzes zu beriicksichtigen (8 1 Absatz 6 Nummer 7 BauGB /G2/). Der
Zweck des BImSchG /G1/, Menschen sowie Tiere, Pflanzen und andere Sachen
vor schadlichen Umwelteinwirkungen zu schitzen und dem Entstehen solcher
Einwirkungen vorzubeugen, entspricht insoweit den vorgenannten allgemeinen
Planungsleitsatzen des Baugesetzbuchs /G2/.

Nach dem verbindlichen Grundsatz des § 50 BImSchG /G1/ sind die fur eine
bestimmte Nutzung vorgesehenen Flachen einander so zuzuordnen, dass
,schadliche Umwelteinwirkungen® auf die ausschlief3lich oder uberwiegend dem
Wohnen dienenden Gebiete sowie auf sonstige schutzbedirftige Gebiete
~Ssoweit wie moglich“ vermieden werden. Dieser Grundsatz ist gleichberechtigt
zu den Planungsgrundsatzen des 8§ 1 Absatz 5 BauGB /G2/. Im Rahmen des
8 1 Abs. 7 und 8 1a BauGB /G2/ muss eine gerechte Abwagung der 6ffentlichen
und privaten Belange erfolgen, wobei die Bewertung der auf die Schutzguter
einwirkenden Geréauschimmissionen ausdricklich zu beachten ist. Bei der
Abwagung muss den allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und
Arbeitsverhaltnisse Rechnung getragen werden.

Unter Beachtung des Abwéagungsgebotes (8 1 Absatz 7 BauGB /G2/) kbnnen
die Belange des Umweltschutzes ein besonderes Gewicht haben, allerdings
kommt den Belangen des Umweltschutzes nicht von vornherein ein Vorrang zu.
Uberwiegen andere Belange, so kann auch eine Zuriickstellung der Belange
des Immissionsschutzes in einem gewissen Mald in Betracht kommen. Auf
jeden Fall muss sichergestellt sein, dass Gesundheitsgefahren nicht auftreten
konnen.

Die Rechts- und Verwaltungsvorschriften des Immissionsschutzrechts sind im
Rahmen der Bauleitplanung bei der Beurteilung nicht pauschal anwendbar. Die
Bauleitplanung muss sich dennoch im Rahmen des Abwagungsprozesses an
diesen Werten orientieren, da sie im Zusammenhang mit dem BImSchG /G1/
sowie der hochstrichterlichen Rechtsprechung einen Rahmen fir gesunde
Wohn- und Arbeitsverhaltnisse darstellen.

5
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Die DIN 18005 /N4/ bietet Methoden fur die Berechnung von Schallemissionen
und -immissionen an. Die Einhaltung oder Unterschreitung der
Orientierungswerte ist winschenswert, um die mit der Eigenart des
betreffenden Gebietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor
Gerauschbelastungen zu erfillen. Neben der DIN 18005 /N4/ und dem Beiblatt
zur DIN 18005 /N5/ existieren konkretisierende Beurteilungsvorschriften fur
einzelne Gerauschquellenarten.

Gemafld DIN 18005 /N5/ sind Gerauschimmissionen durch gewerbliche und
vergleichbare o6ffentliche Anlagen nach TA Larm /G4/ zu beurteilen. Schulen
sind als Anlagen fir soziale Zwecke mit deren Eigenart an
Gerduschimmissionen vom Anwendungsbereich der TA Larm /G4/
ausgenommen, wahrend Immissionen aus technischen Anlagen (z.B. Klima-,
RLT-Anlagen u.a.) sowie Pkw-Parkplatzanlagen von Schulen wiederkehrend
nach TA Larm /G4/ beurteilt werden. Die TA Larm /G4/ wurde im Rahmen dieser
Untersuchung zur akustischen Optimierung von Nutzungsbereichen (Parkplatz,
Personenbeférderung, Pausenhof) innerhalb des Geltungsbereiches herange-
zogen.

In der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) /G5/ werden Immissions-
grenzwerte fur Verkehrslarm angegeben, die zum Schutz der Nachbarschaft vor
schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche sicher zu stellen
sind. Die Verordnung gilt jedoch nur fur den Bau oder die wesentliche Anderung
von Offentlichen Strallen sowie von Schienenwegen der Eisen- und
StralRenbahnen.

Sind an schutzbedirftigen Bebauungen Gerauschimmissionen zu erwarten, die
relevant von den Orientierungswerten, den Immissionsrichtwerten und/oder
Immissionsgrenzwerten abweichen, muss Uberpruft werden, ob durch
Schallschutzmalinahmen aktiver bzw. passiver Art ein angemessener Schutz
vor Gerauscheinwirkungen erreicht werden kann. Die Ergebnisse dieser
Prifungen sind dann in den Abwagungsprozess der Bauleitplanung
einzubeziehen.
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4.2  Orientierungswerte nach DIN 18005 Beiblatt 1

Die Orientierungswerte nach DIN 18005 Beiblatt 1 /N5/ stellen sich wie folgt dar:

Orientierungswerte nach Beiblatt 1, DIN 18005

Industrie-, Gewerbe- und
Verkehrslarm Freizeitlarm sowie Gerausche
von vergleichb. 6ffent. Anlagen

Gebietseinstufun Tageszeit Nachtzeit Nachtzeit Tageszeit

9 (6% - 2200 Uhr) | (22% - 6% Uhr) | (229 - 62 Uhr) | (62 - 229 Uhr)
Reine Wohngebiete 50 dB(A) 40 dB(A) 50 dB(A) 35 dB(A)
Allgemeine Wohngebiete 55 dB(A) 45 dB(A) 55 dB(A) 40 dB(A)
Dorfgebiete, Dorfliche Wohn-
gebiete, Mischgebiete, Urbane 60 dB(A) 50 dB(A) 60 dB(A) 45 dB(A)

Gebiete

Sonstige Sondergebiete sowie
Flachen fir den Gemeinbedarf, 45-65dB(A) | 35-65dB(A) | 45-65dB(A) | 35-65dB(A)
soweit sie schutzbediirftig sind

Tabelle 2 Orientierungswerte nach DIN 18005 Beiblatt 1

4.3 Immissionsrichtwerte nach TA Larm

Die Immissionsgrenzwerte nach der TA Larm /G4/ stellen sich wie folgt dar:

Immissionsrichtwerte nach TA Larm
Gebietseinstufung OIagesoﬁe“ 00 A0 ez
(62 - 229 Uhr) (22% - 6% Uhr, ung. Nachtstd.)
Reine Wohngebiete 50 dB(A) 35 dB(A)
Allgemeine Wohngebiete 55 dB(A) 40 dB(A)
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 60 dB(A) 45 dB(A)
Tabelle 3 Immissionsgrenzwerte nach TA Larm

4.4 Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV

Die Immissionsgrenzwerte nach der 16. BImSchV /G5/ stellen sich wie folgt dar:

Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV
Gebietseinstufung (Gig"i‘%%%_gejhr) (Zzlla_cgtoielijthr)
b0 arkertser,Scnuen K 57 ae(e) o7 ae(e)
gebiete tnd Kieinsiedlungsgebite 59 dB(A) 49 dB(A)
E?tr)g}ieDégbiléT: Mischgebiete und 64 dB(A) 54 dB(A)
Tabelle 4 Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV

7
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4.5

Immissionsorte zur Bewertung der Gerauschimmissionen

Die Berechnung der gewerblichen Gerauschimmissionen erfolgte in Bezug auf

die folgend

dargestellten

Immissionsorte.

Zur  Darstellung  der

verkehrsbedingten Gerauschimmissionen wurden Immissionsraster berechnet.

Beschreibung Einstufung Quelle

I0_1 Elsa-Brandstom-Stralle 23 Reines Wohngebiet B-Plan Nr. 43, 2. Anderung /G7/
I0_2_Elsa-Brandstom-StrafRe 25 Reines Wohngebiet B-Plan Nr. 43, 2. Anderung /G7/
I0_3 Elsa-Brandstom-Strafle 31 Reines Wohngebiet B-Plan Nr. 43, 2. Anderung /G7/
I0_4_Elsa-Brandstdm-Stralle 33 Reines Wohngebiet B-Plan Nr. 43, 2. Anderung /G7/
IO_5_Elsa-Brandstom-StraRe 39 Reines Wohngebiet B-Plan Nr. 43, 2. Anderung /G7/
IO_6_Elsa-Brandstom-StrafRe 41 Reines Wohngebiet B-Plan Nr. 43, 2. Anderung /G7/
IO_7_Elsa-Brandstdom-StralRe 46 Reines Wohngebiet B-Plan Nr. 43, 2. Anderung /G7/

I0_8 Strichweg 178

Flache fir Gemeinbedarf —
Zweckbest. Verwaltung

B-Plan Nr. 43, 2. Anderung /G7/

I0_9_Strichweg 182B

Mischgebiet

B-Plan Nr. 43, 2. Anderung /G7/

I0_10_Strichweg 182

Mischgebiet

B-Plan Nr. 43, 2. Anderung /G7/

I0_11_ Strichweg 171

Besonderes Wohngebiet

FNP /G6/

IO_12_StrandstraBe 7

Besonderes Wohngebiet

FNP /G6/

I0_13 Strichweg 190 Mischgebiet B-Plan Nr. 43, 2. Anderung /G7/
I0_14 Strichweg 190A Mischgebiet B-Plan Nr. 43, 2. Anderung /G7/
I0_15_Strichweg 192 Mischgebiet B-Plan Nr. 43, 2. Anderung /G7/
I0_16_Strichweg 194 Mischgebiet B-Plan Nr. 43, 2. Anderung /G7/
I0_17_Strichweg 196A Mischgebiet B-Plan Nr. 43, 2. Anderung /G7/
I0_18 Doser Feldweg 195 Wohnbauflache FNP /G6/
I0_19_Ddoser Feldweg 165A Landwirtschaftsflache FNP /G6/
I0_20_Ddoser Feldweg 165 Landwirtschaftsflache FNP /G6/

Tabelle 5 Immissionsorte

Die Lage der Immissionsorte

entnehmen.

ist der Anlage A2 im Anhang des Berichtes zu



ted GmbH Projekt Nr.: 2025A00103

5

5.1

5.2

5.2.1

Berechnung der Schallimmissionen

Immissionsprognoseprogramm ,,Immi*

Alle Berechnungen wurden mit dem Immissionsprognoseprogramm ,Immi“ der
Firma Wolfel Engineering GmbH & Co. KG in der Version IMMI 2024 Update 2
durchgefuhrt. Die Software erfullt die Qualitatsanforderungen und Prifbe-
stimmungen gemaf 1SO 17534-1 /N7/ und der erganzenden DIN 45687 /N6/.
Fur die Ausfuhrung der Berechnungen wurden die erforderlichen
geometrischen Daten des Untersuchungsgebietes (Geldnde, Immissionsorte
und Gerauschquellen) in ein Prognosemodell eingegeben. Entsprechend der
gewdahlten Richtlinien oder Berechnungsvorschriften erfolgte dann die
Einzelpunktberechnung durch das Programm.

StralBenverkehrsbedingte Gerduschimmissionen

Berechnungsverfahren fur Stral3enverkehr

Die Berechnung der stralRenverkehrsbedingten Gerduschemissionen und
-immissionen erfolgte gemaf 16. BImSchV /G5/ nach den ,Richtlinien fur den
Larmschutz an Strallen® - Ausgabe 2019 - (RLS-19) /F3/.

Die Berechnung der verkehrsbedingten Gerauschimmissionen fur den
Geltungsbereich des B-Plans Nr. 229 wurden mit freier Schallausbreitung
durchgefuihrt und in Rastern dargestellt. Au3erhalb des Geltungsbereiches
wurden Reflektionen und Abschirmungen an Bestandsbebauungen
bertcksichtigt. Zur Beurteilung der Auswirkungen durch den neu geplanten
Verkehrsweg wurden Einzelpunktberechnungen in Bezug auf die maf3geblichen
Immissionsorte aul3erhalb des Geltungsbereiches durchgefinhrt.
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5.2.2 Eingangsparameter fur Stral3enverkehr

Die angesetzten Verkehrszahlen basieren auf der zur Verfigung gestellten
Verkehrsuntersuchung /F6/ fir den Prognose-Nullfall sowie fiir den Prognose-
Planfall 2.

Der Prognose-Nullfall basiert auf der Annahme, dass die einzige Anderung
gegenuber dem Bestand in mittel- oder langfristigen Trends der
Verkehrsentwicklung liegt, die keinen direkten Bezug zum Untersuchungsgebiet
aufweisen.

Der Planfall 2 bertucksichtigt neben der Freigabe der Verbindungsstral3e
zwischen Strichweg und Doser Feldweg fur den offentlichen Verkehr auch die
vollumfangliche Anbindung der geplanten Schule. Die Eingangsdaten stellen
sich wie folgt dar:

Streckenabschnitt zulassige Geschwindigkeit Stral3en-
Ifd. Nr. Bezeichnung Vpkw Vikw oberfldche
1 Strichweg (Nord) 30 km/h 30 km/h Asphalt
2 Strichweg (Sud) 30 km/h 30 km/h Asphalt
3a Verbindungsstral3e (Richtung Norden) 30 km/h 30 km/h Asphalt
3b Verbindungsstral3e (Richtung Suden) 30 km/h 30 km/h Asphalt
4 Doser Feldweg (Nord) 50 km/h 50 km/h Asphalt
5 Déser Feldweg (Sid) 50 km/h 50 km/h Asphalt
Tabelle 6 Eingangsparameter Verkehrswege

Die Verkehrsuntersuchung /F6/ bezieht sich auf Tagesbelastungen fur Kfz
differenziert nach Pkw und Lkw. Eine weitere Differenzierung der Lkw in die
Fahrzeuggruppen Lkwl und Lkw2 im Sinne der RLS-19 /F3/ ist der
Untersuchung nicht zu entnehmen. Daher wurde konservativ im Sinne des
Immissionsschutzes der angegebene Lkw-Anteil tags und nachts als Anteil der
Fahrzeuggruppe Lkw2 (p2) bericksichtigt. Die stindlichen Verkehrsstarken
wurden aus den DTV-Werten unter Berlcksichtigung der Stra3enart ,Landes-,
Kreis- und Gemeindeverbindungsstralle / Gemeindestralle“ nach Tabelle 2 der
RLS-19 /F3/ ermittelt.

10
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Einen Uberblick Gber die Lage der beriicksichtigten Verkehrswege liefert die
folgende Abbildung:
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Abbildung 3  Darstellung der beriicksichtigten Verkehrswege
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Die Verkehrsstarken sowie die Emissionsansétze stellen sich wie folgt dar:

Strecken- Prognose-Nullfall Prognose-Planfall 2
abschnitt
stindliche Lkw Anteile stiindliche Lkw Anteile
Verkehrsstéarke Verkehrsstérke
. Nr.  [Mc/Kfz/h |Ma/Kizih | pe/% | pre/% b Mol 0ol % | pra/%
T 4 " Kfz/h Kfz/h "
1 295 51 3,1 3,1 403 70 2,6 2,6
2 295 51 3,1 3,1 248 43 34 34
3a 177 31 1,2 1,2
3b 177 31 1,2 1,2
4 651 113 1,0 1,0 590 103 1,0 1,0
5 651 113 1,0 1,0 757 132 1,0 1,0
Tabelle 7 bertcksichtigte Verkehrsstarken
Strecken Langenbezogener Schallleistungspegel Lw'
abschnitt
Prognose-Nullfall Prognose-Planfall 2

Ifd. Nr. tags nachts tags nachts
1 76 dB(A)/m 68 dB(A)/m 77 dB(A)/m 67 dB(A)/m
2 76 dB(A)/m 68 dB(A)/m 75 dB(A)/m 68 dB(A)/m
3a 73 dB(A)/m 65 dB(A)/m
3b 73 dB(A)/m 65 dB(A)/m
4 82 dB(A)/m 74 dB(A)/m 81 dB(A)/m 74 dB(A)/m
5 82 dB(A)/m 74 dB(A)/m 83 dB(A)/m 75 dB(A)/m
1) Da sich fur die Abschnitte 3a und 3b identische Emissionsansétze ergeben haben, wurde im

Weiteren die Abschnitte zusammengefasst (Abschnitt 3). Dieses Vorgehensweise wurde

gewahlt, da die Lage der Zufahrt zum Schulgelande noch nicht festgelegt ist.

Tabelle 8 Emissionsansatze Kfz-Verkehr

12
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5.3

5.3.1

Schulbetriebsbedingte Gerduschimmissionen

Berechnungsverfahren fur den Schulbetrieb

Die Berechnung der Schallimmissionen durch den Schulbetrieb erfolgte
einzelpunktbezogen fur Immissionsorte aul3erhalb des Geltungsbereiches nach
dem detaillierten Prognoseverfahren (DP) entsprechend der DIN ISO 9613-2
IN3/. Zur Berechnung der Dampfung aufgrund des Bodeneffekts wurde das
alternative Verfahren zur Berechnung A-bewerteter Schalldruckpegel
durchgefuhrt. Fur die Berechnung der Luftabsorption wurde von einer mittleren
Frequenz von 500 Hz ausgegangen.

Aus dem Summenschallleistungspegel wurde der an einem Immissionsort zu
erwartende Immissionspegel unter Mitwindbedingungen wie folgt ermittelt:

Lat(DW) = Lw + Dc - Adiv - Aatm - Agr - Abar - Amisc

Lar(DW) =  aquivalenter Dauerschalldruckpegel bei Mitwind in dB

Lw =  Schallleistungspegel in dB(A)

Dc =  Richtwirkungskorrektur in dB

Adiv =  Dampf. auf Grund geometrischer Ausbreitung in dB

Aatm =  Dampf. auf Grund der Luftabsorption (Lufttemp. 10°C und Luftf. 70%) in dB

Agr =  Dampf. auf Grund des Bodeneff. (alter. Verf. nach 7.3.2, DIN ISO 9613-2) in dB
Abar =  Dampf. auf Grund von Abschirmung in dB

Anisc = Dampf. auf Grund verschiedener anderer Effekte in dB

Zur Ermittlung des A-bewerteten Langzeitmittelungspegels wird nach
DIN ISO 9613-2 /N3/ folgende meteorologische Korrektur durchgefihrt:

LaT(LT) = LAT(DW) - Cret

Im Sinne des Immissionsschutzes wurde auf eine meteorologische Korrektur
verzichtet (entspricht einer Mitwindsituation).
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5.3.2 Eingangsparameter fur den Schulbetrieb

Immissionsrelevante Gerauschemissionen sind im Wesentlichen durch

folgende Emittenten und Vorgange zu erwarten:

e Technische Anlagen im Aul3enbereich

e Kfz-Verkehre zur Personenbefdrderung
e Kfz-Verkehre durch Angestellte

e Belieferung der Kiiche / Mensa

e Aktivitdten im AulRenbereich (Pausenhof)

Technische Anlagen im Aul3enbereich

Eine Dokumentation zu den technischen Anlagen besteht in der derzeitigen
Planungsphase nicht, weshalb fur die technischen Anlagen auf Vergleichswerte
zuruckgegriffen wurde. Die berticksichtigten Ansétze stellen sich wie folgt dar:

Emittent Schall- Einwirkzeit beurteilter
leistungs- te Schallleistungspegel
pegel Lwr
Lw

Tageszeit Nachtzeit Tageszeit Nachtzeit
(6-22Uhr) | (22-6Uhr, | (6-22Uhr) | (22 -6 Uhr,
ung. Nstd.) ung. Nstd.)

Zuluftstutzen RLT-Anlage 70 dB(A) 11h Oh 68,4 dB(A)

Abluftstutzen RLT-Anlage 80 dB(A) 11h Oh 78,4 dB(A)

RLT-Anlage 85 dB(A) 11h Oh 83,4 dB(A)
Abgasstutzen Heizung 80 dB(A) 16 h 1h 80,0 dB(A) 80,0 dB(A)
Warmepumpe 82 dB(A) 16 h 1h 82,0 dB(A) 82,0 dB(A)

Abluftstutzen Kiiche 80 dB(A) 5h Oh 74,9 dB(A)

Tabelle 9

Kfz-Verkehre

Emissionsansétze fur technische Anlagen

Die Schallemissionen durch die Kfz-Bewegungen wurden nach dem
Berechnungsverfahren der 6. Uberarbeiteten Auflage der Parkplatzlarmstudie
des Bayerischen Landesamtes fir Umwelt /F1/ ermittelt. Fir die Berechnung
der Schallemissionen wurde das zusammengefasste Verfahren fir ebenerdige
Parkplatze herangezogen.
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Der auf eine Stunde bezogenen Schallleistungspegel pro Bewegung setzen

sich nach Parkplatzlarmstudie /F1/ wie folgt zusammen:

Parameter Pkw Lkw
Lwr,ah = Lwo + Kpa + Ki + Kp + Kstro

Ausgangsschallleistungspegel Lwo = | 63 dB(A) 63
Zuschlag fur die Parkplatzart Kea=| 0dB 3dB
Zuschlag fur Impulshaltigkeit Ki=| 4dB 14 dB
Zuschlag fur den Durchfahranteil Y Ko=1| 2,9dB
Zuschlag fir den Durchfahranteil 2 Kp=| 4,3dB
Zuschlag fir den Durchfahranteil 3 Kp=| --- 0,0dB
Zuschlag fiir die Fahrbahnoberflache 4 Ksto=| 1dB 1dB
Schallleistungspegel pro Bew. und Stunde _
Personenbeforderung Lwran = | 70,9 dB(A)
Schallleistungspegel pro Bew. und Stunde _
Pkw-Stellplatzanlage Angestellte Lwran = | 72,3 dB(A)
Schallleistungspegel pro Bew. und Stunde _

Lkw-Bewegung Lwrih = | - 81 dB(A)

1) Konservativim Sinne des Immissionsschutzes wurden fur die Personenbeférderung zur
Ermittlung des Durchfahranteils 23 Stellplatze berticksichtigt.
2) Die Grol3e der Pkw-Stellplatzanlage fur Angestellte wurde mit 63 Stellplatze zur Ermittlung
des Durchfahranteils berticksichtigt.
3) Nach Parkplatzlarmstudie ergibt sich bei einem Stellplatz kein relevanter Durchfahranteil.
4) Bericksichtigt wurde Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm.

Tabelle 10

Emissionsansatz fiir Kfz-Bewegungen (1 Bewegung/Stunde)

Die Emissionsansétze fir die Kfz-Bewegungen stellen sich wie folgt dar:

Emittent Schall- Frequentierung beurteilter
leistungs- n Schallleistungspegel
pegel Lwr
Lwr, 1h
Tageszeit Nachtzeit Tageszeit Nachtzeit
(6-22Uhr) | (22-6Uhr) | (6-22Uhr) | (22 -6 Uhr)
Pkw-Bewegungen 1)
Eltern-Taxen 70,9 dB(A) | 12 Bew. 69,7 dB(A)
Bewegungen 1)
Transporter / Kleinbusse 70,9.dB(A) | 80 Bew. 77,9 dB(A)
Pkw-Bewegungen 72,3 dB(A) | 126 Bew. ? 81,3 dB(A)
Angestellte
Lkw-Bewegungen 81,0 dB(A) | 2Bew.? 72,0 dB(A)
Kichen-Belieferung ! ) !

1) Setzt sich aus Bring- und Abholdienst mit 3 Elterntaxen und 40 Transportern / Kleinbussen

Zzusammen.

2) Basiert auf der Angabe von 63 Angestellten (Maximalansatz).

3) Basiert auf einer Anlieferung pro Tag.

Tabelle 11

Emissionsansétze fur Kfz-Bewegungen
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Verladetatigkeiten

Die Gerauschemissionen durch die Verladeaktivitaten basieren auf der
Untersuchung Heft 3 /F4/ des Hessischen Landesamtes fur Naturschutz,
Umwelt und Geologie. Es wurde die Anlieferung von Mahlzeiten und Waren in
16 Container- / Gitterboxen auf Rollen angenommen. Dabei werden volle
Gitterboxen gebracht und leere Gitterboxen vom Vortag wieder mitgenommen.

Der Emissionsansatz fur die Verladetatigkeiten stellt sich wie folgt dar:

Emittent Schall- Anzahl der Vorgéange beurteilter
leistungs- n Schallleistungspegel
pegel Lwr
Lwr, 1h
Tageszeit Nachtzeit Tageszeit Nachtzeit
(6-22Uhr) | (22-6Uhr) | (6-22Uhr) | (22-6 Uhr)
Rollcontainer tber
fahrzeugeigene 74,5 dB(A) |32 Vorgange 77,5 dB(A)
Ladebordwand
Tabelle 12 Emissionsansétze fur Verladungen

Aktivitaten im Aul3enbereich
Die Kommunikationsgerausche auf dem Schulhof zu den Pausenzeiten sowie
etwaige Sportaktivitaten im Rahmen der Unterrichtsgestaltung basieren auf der
VDI 3770 /N9/ sowie der Untersuchung /F5/ und stellen sich im Sinne einer
~Worst Case-Betrachtung“ wie folgt dar:

Emittent Schall- Einwirkzeit beurteilter
leistungs- te Schallleistungspegel
pegel Lwr
Lw
Tageszeit Nachtzeit Tageszeit Nachtzeit
(6-22Uhr) | (22-6Uhr) | (6-22Uhr) | (22-6 Uhr)
Pausenaktivitaten 1) 105,0 dB(A) 15h 94,7 dB(A)
Sportunterricht auen 2 92,8 dB(A) 6,0 h 88,5 dB(A)
1) 126 Kinder auf dem Pausenhof, Schreien mit Gleichzeitigkeit von 50 % /N9/.
2) Bolzplatz, organisiertes Spiel, 12 Kinder, Spiel auf 2 Tore /F5/.

Tabelle 13 Emissionsansatze fur Aktivitdten im AuRenbereich
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5.3.3 Zusammenfassung der Eingangsparameter

Zusammengefasst stellen sich die die die jeweilige Beurteilungszeit bezogenen
Emissionsansatze wie folgt dar:

Betriebsbereich

beurteilter
Schallleistungspegel

Lwr

Tageszeit Nachtzeit

(6-22Uhr) | (22 -6 Uhr)
Technische AuRenanlagen | Zuluftstutzen RLT-Anlage 68,4 dB(A)
Abluftstutzen RLT-Anlage 78,4 dB(A)
RLT-Anlage 83,4 dB(A)

Abgasstutzen Heizung 80,0 dB(A) 80,0 dB(A)

Waéarmepumpe 82,0 dB(A) 82,0 dB(A)
Abluftstutzen Kiche 74,9 dB(A)

Technische AuRenanlagen gesamt | 88 dB(A) 84 dB(A)

Personenbeférderung Pkw-Bewegungen Eltern-Taxen 69,7 dB(A)
Bewegungen Transporter / Kleinbusse | 77,9 dB(A)
Personenbefdorderung gesamt | 79 dB(A)
Kfz-Verkehr Angestellte Pkw-Bewegungen Angestellte 81,3 dB(A)
Personenbefdorderung gesamt | 81 dB(A)
Belieferung Mensa Lkw-Bewegungen Kiichen-Belieferung | 72,0 dB(A)
Rollcontainer Verladung 77,5 dB(A)
Belieferung Mensa gesamt | 79 dB(A)
Aktivitaten im Pausenaktivitaten 94,7 dB(A)
AuBenbereich Sportunterricht auRen 88,5 dB(A)
Aktivitaten im Aul3enbereich gesamt | 96 dB(A)

Tabelle 14

Zusammengefasste Emissionsansatze

Die Einteilung der Betriebsbereiche ist der Anlage A7 im Anhang des Berichtes

ZU entnehmen.
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6 Beurteilung der Gerduschimmissionen

6.1 Beurteilung der verkehrsbedingten Gerauschimmissionen

6.1.1 Einwirkungen auf das Plangebiet fir den Prognose-Planfall 2
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Abbildung 5  Raster Verkehr, 5 m tiber GOK (links: tags, rechts: nachts)

Die Immissionsraster sind in detaillierter Form der Anlage A3 im Anhang des
Berichtes zu entnehmen.
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Beurteilung nach DIN 18005 Beurteilung nach 16. BImSchV
Orientierungswerte 55 / 45 dB(A) Immissionsgrenzwerte 57 / 47 dB(A)

Immissionsraster tags — Prognose-Planfall 2

Rasterhhe 2 m Uber GOK

Im Bereich der ndrdlichen Baugrenze innerhalb des Plangebietes am Stichweg haben sich
Beurteilungspegel von 59 bis 62 dB(A) ergeben.

Im Bereich der dstlichen Baugrenze innerhalb des Plangebietes entlang der
Verbindungsstralle haben sich Beurteilungspegel von 58 bis 63 dB(A) ergeben.

Im Bereich der sudlichen Baugrenze innerhalb des Geltungsbereiches entlang des Déser
Feldwegs haben sich Beurteilungspegel von 64 bis 65 dB(A) ergeben.

Innerhalb der Baugrenze hat sich ein ausgepragter Bereich mit Beurteilungspegeln von <
55 dB(A) ergeben.

Rasterhéhe 5 m Uber GOK

Im Bereich der ndrdlichen Baugrenze innerhalb des Plangebietes am Stichweg haben sich
Beurteilungspegel von 61 bis 62 dB(A) ergeben.

Im Bereich der dstlichen Baugrenze innerhalb des Plangebietes entlang der
Verbindungsstral3e haben sich Beurteilungspegel von 59 bis 65 dB(A) ergeben.

Im Bereich der sudlichen Baugrenze innerhalb des Geltungsbereiches entlang des Déser
Feldwegs haben sich Beurteilungspegel von 65 bis 66 dB(A) ergeben.

Innerhalb der Baugrenze hat sich ein ausgepragter Bereich mit Beurteilungspegeln von <
55 dB(A) ergeben.

Innerhalb der Baugrenzen kann in Innerhalb der Baugrenzen kann in
Teilbereichen eine Uberschreitung des Teilbereichen eine Uberschreitung des
Richtwertes von Grenzwertes von

55 dB(A) nicht ausgeschlossen werden. 57 dB(A) nicht ausgeschlossen werden.
Innerhalb der Baugrenze hat sich ein Innerhalb der Baugrenze hat sich ein
ausgepragter Bereich mit ausgepragter Bereich mit

Beurteilungspegeln von < 55 dB(A) ergeben. | Beurteilungspegeln von < 57 dB(A) ergeben.

Tabelle 15 Beurteilung Gerausche durch StralRenverkehr - tags
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Beurteilung nach DIN 18005 Beurteilung nach 16. BImSchV
Orientierungswerte 55 / 45 dB(A) Immissionsgrenzwerte 57 / 47 dB(A)

Immissionsraster nachts — Prognose-Planfall 2

Rasterhhe 2 m Uber GOK

Im Bereich der ndrdlichen Baugrenze innerhalb des Plangebietes am Stichweg haben sich
Beurteilungspegel von 59 bis 62 dB(A) ergeben.

Im Bereich der dstlichen Baugrenze innerhalb des Plangebietes entlang der
VerbindungsstralRe haben sich Beurteilungspegel von 58 bis 63 dB(A) ergeben.

Im Bereich der sudlichen Baugrenze innerhalb des Geltungsbereiches entlang des Déser
Feldwegs haben sich Beurteilungspegel von 64 bis 65 dB(A) ergeben.

Innerhalb der Baugrenze hat sich ein Teilbereich mit Beurteilungspegeln von < 45 dB(A)
ergeben.

Rasterhéhe 5 m Uber GOK

Im Bereich der ndrdlichen Baugrenze innerhalb des Plangebietes am Stichweg haben sich
Beurteilungspegel von 51 bis 54 dB(A) ergeben.

Im Bereich der dstlichen Baugrenze innerhalb des Plangebietes entlang der
VerbindungsstralRe haben sich Beurteilungspegel von 51 bis 57 dB(A) ergeben.

Im Bereich der sudlichen Baugrenze innerhalb des Geltungsbereiches entlang des Déser
Feldwegs haben sich Beurteilungspegel von 58 bis 59 dB(A) ergeben.

Innerhalb der Baugrenze hat sich ein Teilbereich mit Beurteilungspegeln von < 45 dB(A)

ergeben.
Innerhalb der Baugrenzen kann in Innerhalb der Baugrenzen kann in
Teilbereichen eine Uberschreitung des Teilbereichen eine Uberschreitung des
Richtwertes von Grenzwertes von
45 dB(A) nicht ausgeschlossen werden. 47 dB(A) nicht ausgeschlossen werden.
Innerhalb der Baugrenze hat sich ein Innerhalb der Baugrenze hat sich ein
Teilbereich mit Beurteilungspegeln von Teilbereich mit Beurteilungspegeln von
< 55 dB(A) ergeben. <47 dB(A) ergeben.

Tabelle 16 Beurteilung Gerausche durch StralRenverkehr - nachts
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6.1.2 Auswirkungen durch den neu geplanten Verkehrsweg

Die Beurteilung der

Gerauschimmissionen durch den neu geplanten
Verkehrsweg nach der 16. BImSchV /G5/ lieferte folgende Ergebnisse:

Beurteilung der verkehrsbedingten Gerauschimmissionen nach 16. BImSchV
Uberschreitungen Uberschreitungen Pegelerhéhungen
Anzahl der 2 Prognose-Nullfall Prognose-Planfall2 |=3 dB
Immissionsorte Tag 2 Tag 5 Tag 8
Nacht 6 Nacht 10 Nacht 10
!srigr:;so_rt Immissionsgrenzwert | Prognose-Nullfall Prognose-Planfall 2 | Pegeldifferenz
nach 16. BImSchV Beurteilungspegel Beurteilungspegel Planfall 2 - Nullfall
nach 16. BiImSchV nach 16. BImSchV
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
IGWrag IGWnacht | Lr, Tag Lr, Nacht L, Tag Lr, Nacht ALy, Tag ALy, Nacht
10_1 59 dB(A) |49 dB(A) |59 dB(A) |51 dB(A) |60 dB(A) |53 dB(A) |2dB 2dB
10_2 59 dB(A) |49 dB(A) |58 dB(A) [50dB(A) |60 dB(A) |52 dB(A) |2 dB 3dB
10_3 59 dB(A) |49 dB(A) |56 dB(A) |48 dB(A) |60 dB(A) |52 dB(A) |5dB 5dB
10_4 59 dB(A) |49 dB(A) |55 dB(A) |47 dB(A) |58 dB(A) |50 dB(A) |4 dB 4dB
I0 5 59 dB(A) |49 dB(A) |53 dB(A) |45 dB(A) |58 dB(A) |50 dB(A) |5 dB 5dB
I0_6 59 dB(A) |49 dB(A) |52 dB(A) |44 dB(A) |57 dB(A) |50 dB(A) |6 dB 6 dB
10_7 59 dB(A) |49 dB(A) |51 dB(A) |43 dB(A) |57 dB(A) |49 dB(A) |6dB 7dB
10_8 64 dB(A) |54 dB(A) |49 dB(A) |41 dB(A) |59 dB(A) |51 dB(A) |11dB 11 dB
109 64 dB(A) |54 dB(A) |49 dB(A) |41 dB(A) |60 dB(A) |52 dB(A) |11dB 11 dB
10 10 |[64dB(A) |54 dB(A) |53 dB(A) |45dB(A) |60dB(A) |52 dB(A) |8dB 8 dB
10 11 |59 dB(A) |49 dB(A) |58 dB(A) |50 dB(A) |58 dB(A) |50dB(A) | 0dB 1dB
10_12 |59dB(A) |49 dB(A) |62 dB(A) |54 dB(A) |63 dB(A) |54 dB(A) |1dB -1dB
I0_13 |64 dB(A) |54 dB(A) |58 dB(A) |50 dB(A) |59 dB(A) |50 dB(A) |2dB -1dB
I0_14 |[64dB(A) |54 dB(A) |49 dB(A) |41dB(A) |50dB(A) [43dB(A) |2dB 2dB
10 15 |[64dB(A) |54 dB(A) |47 dB(A) |39 dB(A) |49 dB(A) |41dB(A) |2dB 2dB
I0_16 |64 dB(A) |54 dB(A) |47 dB(A) |39 dB(A) |49 dB(A) |41dB(A) |2dB 2dB
I0_17 |64 dB(A) |54 dB(A) |47 dB(A) |39 dB(A) |49 dB(A) |41 dB(A) |2dB 3dB
10_18 59 dB(A) |49 dB(A) |65dB(A) |57 dB(A) |64 dB(A) |57 dB(A) |-1dB 1dB
I0 19 |[64dB(A) |54 dB(A) |57 dB(A) |49 dB(A) |56 dB(A) |49 dB(A) |-1dB 1dB
I0 20 |64dB(A) |54 dB(A) |64 dB(A) |56 dB(A) |64 dB(A) |56 dB(A) |1dB 1dB
Anmerkung zur Beurteilung nach 16. BImSchV
Zum Vergleich mit den Immissionsgrenzwerten sind die Beurteilungspegel mit einer Nachkommastelle
auf ganze dB aufzurunden. Bei der Bewertung der Pegelerhdhung ist die Pegeldifferenz aus den
Ergebnissen mit einer Nachkommastelle zu bilden und auf ganze dB aufzurunden. Daher kann es
vorkommen, dass die gerundete Differenz hdher ausféllt als bei der Differenz der gerundeten
Beurteilungspegel.

Tabelle 17
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Die Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen sind der Anlage A5 im Anhang
des Berichtes zu entnehmen.

Die Beurteilung der Gerduschimmissionen aus dem Stral3enverkehr nach
16. BImSchV /G5/ hat ergeben, dass teilweise bereits im Prognose-Nullfall die
geltenden Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV /G5/ Gberschritten werden.
Das betrifft Immissionsorte, die sich in der Nahe des Doser Feldweges sowie
des Strichweges befinden.

Im Prognose-Planfall 2 resultieren insbesondere an den Immissionsorten, die
sich entlang der geplanten Verbindungsstral3e befinden, mitunter deutliche
Pegelerhbhungen, die zwischen 3 und 11 dB liegen. Teilweise — insbesondere
an den Immissionsorten mit der immissionsschutzrechtlichen Einstufung als
reines Wohngebiet — kbnnen Grenzwertiberschreitungen nicht ausgeschlossen
werden, die auf die Verbindungsstral3e zurtckzufihren sind.
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6.2

Beurteilung der schulbetriebsbedingten Gerduschimmissionen

Der Verkehrsuntersuchung /F6/ ist zu entnehmen, dass die verkehrliche
ErschlielRung des Schulgeléndes Uber die neu vorgesehene Verbindungsstral3e
vorgesehen ist. Aus akustischer Sicht erscheint es zweckmalig, die
schulbetriebsbedingten Kfz-Verkehre (Personenbefdrderung, Angestellte) in
den sudlichen und sudostlichen Bereich des Plangebietes zu verlagern, der
bereits durch den DoOser Feldweg sowie durch die Verbindungsstraf3e mit
Verkehrsgerauschen belastet ist. Dies empfiehlt sich auch fir den Verkehr und
die Verladung im Rahmen der Mensa-Belieferung. Fur den Pausenhof empfiehlt
sich, den Bereich zu nutzen, in dem die Orientierungswerte durch den
Stral3enverkehr eingehalten werden und Gebaude um diesen Pausenhof herum
anzuordnen. Eine mdgliche Anordnung stellt sich wie folgt dar
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Abbildung 6 mdgliche Anordnung von schulbedingten Gerauschquellen
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Unter Berucksichtigung der in Kapitel 5.3.3 zusammenfassend aufgefihrten
Ansatze fur die schulbedingten Geréduschemittenten haben sich an den
betrachteten Immissionsorten die folgenden Beurteilungspegel nach TA Larm

/G4/ ergeben:
Beurteilung der schulbedingten Gerauschimmissionen nach TA Larm
Uberschreitungen
mri?gigﬁ;orte 20 Tag 0
Nacht 0
Immissions-ort Immissionsrichtwert Beurteilungspegel Uber- /
nach TA Larm nach TA Larm Unterschreitungspegel
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
IRWrag IRWnacht Lr, Tag Lr, Nacht AlLTag ALNacht
10_1 50 dB(A) 35 dB(A) 38 dB(A) 26 dB(A) -12 dB -9dB
10 2 50 dB(A) 35 dB(A) 38 dB(A) 27 dB(A) -12.dB -8dB
10 3 50 dB(A) 35 dB(A) 40 dB(A) 29 dB(A) -10 dB -6 dB
10_4 50 dB(A) 35 dB(A) 41 dB(A) 30 dB(A) -9dB -5 dB
10_5 50 dB(A) 35 dB(A) 43 dB(A) 31 dB(A) -7dB -4 dB
10_6 50 dB(A) 35 dB(A) 44 dB(A) 33 dB(A) -6 dB -2dB
10 7 50 dB(A) 35 dB(A) 45 dB(A) 34 dB(A) -5 dB -1dB
10_8 60 dB(A) 45 dB(A) 48 dB(A) 38 dB(A) -12 dB -7dB
10_9 60 dB(A) 45 dB(A) 48 dB(A) 39 dB(A) -12 dB -6 dB
10_10 60 dB(A) 45 dB(A) 48 dB(A) 40 dB(A) -12.dB -5dB
10 11 55 dB(A) 40 dB(A) 43 dB(A) 33 dB(A) -12.dB -7dB
10 12 55 dB(A) 40 dB(A) 40 dB(A) 32 dB(A) -15dB -8dB
10 13 60 dB(A) 45 dB(A) 44 dB(A) 37 dB(A) -16 dB -8dB
10_14 60 dB(A) 45 dB(A) 51 dB(A) 37 dB(A) -9dB -8 dB
10_15 60 dB(A) 45 dB(A) 51 dB(A) 34 dB(A) -9dB -11dB
10 _16 60 dB(A) 45 dB(A) 50 dB(A) 34 dB(A) -10 dB -11dB
10 17 60 dB(A) 45 dB(A) 51 dB(A) 35 dB(A) -9dB -10 dB
10_18 55 dB(A) 40 dB(A) 36 dB(A) 29 dB(A) -19 dB -11 dB
10_19 60 dB(A) 45 dB(A) 37 dB(A) 24 dB(A) -23dB -21.dB
10_20 60 dB(A) 45 dB(A) 37 dB(A) 25 dB(A) -23 dB -20 dB
Tabelle 18 Beurteilungspegel nach TA Larm

Anhand der Ergebnisse ist zu erkennen, dass die Beurteilungspegel die
geltenden Immissionsrichtwerte sowohl tags als auch nachts an samtlichen
Immissionsorten einhalten und mitunter deutlich unterschreiten. Uberwiegend
befinden sich die Immissionsorte nicht im Einwirkungsbereich der geplanten
Schulflache (vgl. Nr. 2.2 der TA Larm) /G4/. Tagsuber werden die Richtwerte an

24



ted GmbH Projekt Nr.: 2025A00103

allen Immissionsorten mit Ausnahme des IO 7 mindestens um 6 dB
unterschritten. Nach einer Prifung im Regelfall gemaf Nr. 3.2.1 der TA Larm
/G4/ kdnnen die Immissionen somit als nicht relevant betrachtet werden.

Nachts wird der Beurteilungspegel durch den Betrieb der Heizung und von
Warmepumpen bestimmt. An den Immissionsorten 10 4 bis 10 7 und 10 10
unterschreiten die Beurteilungspegel den geltenden Richtwert um mindestens
1 dB. An den ubrigen Immissionsorten wird der jeweilige Richtwert um
mindestens 6 dB unterschritten. Nach einer Prufung im Regelfall gemaf Nr.
3.2.1 der TA Larm /G4/ kbnnen die Immissionen somit an diesen
Immissionsorten als nicht relevant betrachtet werden. Durch eine Optimierung
der technischen Anlagen hinsichtlich der Lage (Abstandsvergrof3erung),
Abregelung oder Abschirmung in Richtung schutzbedirftiger Bebauungen
kénnen die Gerauschimmissionen jedoch noch reduziert werden, so dass das
Irrelevanzkriterium auch fur diese Immissionsorten angewandt werden kann.
Entsprechende Prifungen sind im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens
zu prifen.

Das Ergebnis lasst somit erkennen, dass ein mit der Nachbarschaft
vertraglicher Schulbetrieb mdglich ist, sofern eine nachhaltige Planung der

Gerauschemittenten vorgenommen wird.

Die Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen sind der Anlage A6 im Anhang
des Berichtes zu entnehmen.
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7

7.1

Diskussion von Schallminderungsmal3inahmen
Passive SchallschutzmalBnahmen

Die Beurteilung der Gerauschimmissionen aus den Verkehrswegen hat
ergeben, dass die angesetzten Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zur
DIN 18005 /N5/ in Teilbereichen sowohl tags als auch nachts tberschritten
werden koénnen. Zudem konnen Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte
nach der 16. BImSchV /G5/ nicht ausgeschlossen werden.

Um dem Schutzzweck innerhalb von schutzbedirftigen Raumen gemali
Nr. 3.16 der DIN 4109-1 /N1/ in Bezug auf verkehrsbedingte Gerausch-
immissionen Rechnung zu tragen, kénnen Larmpegelbereiche entsprechend
der DIN 4109-1 /N1/ ermittelt werden, auf deren Grundlage die Anforderungen
an die Luftschalldammung von Auf3enbauteilen abgeleitet werden. Den
Larmpegelbereichen liegt der mal3gebliche AulRRenlarmpegel gemal
DIN 4109-2 /N2/ zugrunde, der sich aus den Gerauschimmissionen des
Verkehrs ergibt. Bei der Ermittlung des malRgeblichen AuRRenlarmpegels fur
Gerauschimmissionen aus Stral3enverkehr wird ein Zuschlag von + 3 dB
berlcksichtigt.

Nach DIN 4109-2 /N2/ ist die Beurteilungszeit (Tag / Nacht) mal3geblich, welche
die héhere Anforderung ergibt. Fur die Ermittlung des Aul3enlarmpegels werden
in der Regel die Beurteilungspegel fur die Tageszeit herangezogen. Betragt die
Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht jedoch weniger als
10 dB, so ergibt sich nach DIN 4109-2 /N2/ der mal3gebliche AulRenlarmpegel
zum Schutz des Nachtschlafes aus dem Beurteilungspegel fur die Nacht
zuziglich eines Zuschlages von 10 dB.

Da es sich bei dem Plangebiet um eine Flache handelt, die der Schulnutzung
unterliegt, kann von einer Bericksichtigung der nachts einwirkenden
Immissionen abgesehen werden. Im betrachteten Plangebiet wurden die
maligeblichen Aulenlarmpegel somit aus den Beurteilungspegeln fur die
Tageszeit zuzuglich eines Zuschlages von 3 dB gebildet (siehe dazu Anlage
A4).
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Die Zuordnung der Larmpegelbereiche nach DIN 4109-1 /N1/ zu den
malf3geblichen AulRenlarmpegeln stellt sich wie folgt dar.

Spalte 1 2
Zeile Larmpegelbereich Mafgeblicher AuBenlarmpegel
dB(A)
1 | 55
2 Il 60
3 1] 65
4 [\ 70
5 \% 75
6 \i 80
7 VI > 80?2
a Fir maRgebliche AuRenlarmpegel La > 80 dB(A) sind die Anforderungen aufgrund der ortlichen
Gegebenheiten festzulegen.

Tabelle 19 Tabelle 7 der DIN 4109-1 /N1/

Entsprechend des Larmpegelbereiches leiten sich gemaf DIN 4109-1 /N1/ die
Anforderungen an die bewerteten Bau-Schalldamm-Malle R’wges der
Aul3enbauteile schutzbedurftiger Raume in Abhéangigkeit der jeweiligen
Raumart ab. Die folgende Abbildung zeigt die flr das Plangebiet ermittelten
Larmpegelbereiche:
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Abbildung 7 Larmpegelbereiche nach DIN 4109-1 /N1/
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7.2

Die Zuordnung der Larmpegelbereiche im Plangebiet ist explizit der Darstellung
in der Anlage A4 des Berichtes zu entnehmen.

Die Ergebnisse zeigen, dass sich innerhalb der Baugrenze im Plangebiet die
Larmpegelbereiche | - IV nach DIN 4109-1 /N1/ ergeben haben. In einem
Teilbereich (nordwestlicher Bereich) des Plangebiets, in dem tagsuber keine
Uberschreitungen des Orientierungswertes zu erwarten sind, hat sich der nicht
relevante Larmpegelbereich | ergeben.

Im Rahmen eines konkreten Baugenehmigungsverfahren ist der Nachweis nach
Abschnitt 4.4 der DIN 4109-2 /N2/ zu erbringen, dass die Anforderungen nach
Abschnitt 7 der DIN 4109-1 /N1/, die sich fur die Larmpegelbereiche ergeben,
durch die geplante Bauausfihrung eingehalten werden kdnnen. Fir die von der
mal3geblichen Gerduschquelle abgewandten Gebaudeseite darf der
malf3gebliche AufRenlarmpegel ohne besonderen Nachweis bei offener
Bebauung um 5 dB und bei geschlossener Bebauung bzw. bei Innenhéfen um
10 dB gemindert werden.

Nach standiger Rechtsprechung sind auch Auf3enbereiche in die Abwagung
einzubeziehen, fir denen ebenfalls der Schutzanspruch in der Tageszeit
heranzuziehen ist. Die Berechnungen haben ergeben, dass sich ein
Kernbereich ergibt, in dem der angesetzte Orientierungswert tagsutber
eingehalten werden kann. Dieser Bereich lasst sich durch glnstige
Gebaudestellungen und deren Abschirmende Wirkung vergrél3ern. Dieser
Bereich bietet sich fir eine Pausenhofgestaltung an.

StraRenverkehr

Fur den Prognose-Planfall 2 haben sich an den Immissionsorten, die sich
entlang der geplanten Verbindungsstral3e befinden, deutliche Pegelerhhungen
von 3 bis 11 dB ergeben. Teilweise kdnnen Grenzwertiiberschreitungen in den
reinen Wohngebieten nicht ausgeschlossen werden, die auf die
VerbindungsstralRe zuriickzufiihren sind.

Durch eine aktive SchallschutzmaRnahme in Form einer 2,5 m Uber
Stral3enniveau hohen Schallschutzwand (Verkehrsweg zugewandt mindestens
Absorptionsklasse A2) ostlich der Verbindungsstraf3e entlang des reinen
Wohngebietes (Lange ca. 170 m in nordlicher Richtung ausgehend vom Ddser
Feldweg) kénnen an allen Immissionsorten entlang der Verbindungsstral3e die
Grenzwerte der 16. BImSchV /G5/ eingehalten werden.
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Die Ergebnisse mit Schallschutzwand stellen sich wie folgt dar:

Beurteilung der verkehrsbedingten Gerauschimmissionen nach 16. BImSchV

Uberschreitungen Uberschreitungen Pegelerhéhungen
Anzahl der 2 Prognose-Nullfall Prognose-PF 2 Wand | = 3 dB
Immissionsorte Tag 2 Tag 2 Tag 7

Nacht 6 Nacht 4 Nacht 9
Ior:lmissions- Immissionsgrenzwert | Prognose-Nullfall Prognose-PF 2 Wand | Pegeldifferenz

nach 16. BImSchV Beurteilungspegel Beurteilungspegel PF 2 Wand- Nullfall
nach 16. BImSchV nach 16. BImSchV
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
IGWrag IGWnacht | Lr, Tag Lr, Nacht Lr, Tag Lr, Nacht ALr, Tag ALy, Nacht

10_1 59 dB(A) | 49 dB(A) |59 dB(A) |51 dB(A) |57 dB(A) |49 dB(A) |-2dB -2dB
10_2 59 dB(A) |49 dB(A) |58 dB(A) |50 dB(A) |56 dB(A) |49 dB(A) |-2dB -2dB
10_3 59 dB(A) | 49 dB(A) |56 dB(A) |48 dB(A) |56 dB(A) |48 dB(A) |-1dB 1dB
10_4 59 dB(A) | 49 dB(A) |55 dB(A) |47 dB(A) |57 dB(A) |49 dB(A) |3dB 3dB
10 5 59 dB(A) | 49 dB(A) |53 dB(A) |45 dB(A) |57 dB(A) |49 dB(A) |4 dB 4dB
I0_6 59 dB(A) | 49 dB(A) |52 dB(A) |44 dB(A) |56 dB(A) |49 dB(A) |4 dB 5dB
10_7 59 dB(A) |49 dB(A) |51 dB(A) |43 dB(A) |56 dB(A) |48 dB(A) |5dB 6 dB
I0_8 64 dB(A) |54 dB(A) |49 dB(A) |41 dB(A) |59 dB(A) |51dB(A) [11dB |11dB
109 64 dB(A) |54 dB(A) |49 dB(A) |41 dB(A) |60dB(A) |52dB(A) [11dB |11dB
I0_10 64 dB(A) |54 dB(A) |53 dB(A) |45 dB(A) |60 dB(A) |52 dB(A) |8dB 8 dB
10 11 59 dB(A) | 49 dB(A) |58 dB(A) |50 dB(A) |58 dB(A) |50 dB(A) |0 dB 1dB
10_12 59 dB(A) |49 dB(A) |62 dB(A) |54 dB(A) |63 dB(A) |54 dB(A) |1dB -1dB
10_13 64 dB(A) | 54 dB(A) |58 dB(A) |50 dB(A) |59 dB(A) |50 dB(A) |2dB -1dB
10_14 64 dB(A) |54 dB(A) |49 dB(A) |41 dB(A) |50dB(A) |43dB(A) |2dB 3dB
10 15 64 dB(A) |54 dB(A) |47 dB(A) |39 dB(A) |49 dB(A) |41dB(A) |2dB 2dB
10_16 64 dB(A) | 54 dB(A) | 47 dB(A) |39 dB(A) |49 dB(A) |41 dB(A) |2dB 2dB
10_17 64 dB(A) |54 dB(A) |47 dB(A) |39 dB(A) |49 dB(A) |42 dB(A) |2dB 3dB
10_18 59 dB(A) | 49 dB(A) |65 dB(A) |57 dB(A) | 64 dB(A) |57 dB(A) |[-1dB 1dB
10 19 64 dB(A) |54 dB(A) |57 dB(A) |49 dB(A) |56 dB(A) |49 dB(A) |-1dB 1dB
1020 64 dB(A) |54 dB(A) | 64 dB(A) |56 dB(A) |64 dB(A) |56 dB(A) |1dB 1dB
Anmerkung zur Beurteilung nach 16. BImSchV
Zum Vergleich mit den Immissionsgrenzwerten sind die Beurteilungspegel mit einer Nachkommastelle
auf ganze dB aufzurunden. Bei der Bewertung der Pegelerhdhung ist die Pegeldifferenz aus den
Ergebnissen mit einer Nachkommastelle zu bilden und auf ganze dB aufzurunden. Daher kann es
vorkommen, dass die gerundete Differenz hdher ausféllt als bei der Differenz der gerundeten
Beurteilungspegel.

Tabelle 20

Beurteilungspegel Nullfall / Planfall 2 mit Schallschutzwand
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Einen Uberblick uber die Lage der Schallschutzwand liefert die folgende

Abbildung:
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Abbildung 8
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Zur Veranschaulichung der pegelmindernden Wirkung durch die Schallschutz-
wand wurden Immissionsraster mit und ohne Wand in Bezug auf die dstlich der
geplanten Verbindungsstral3e gelegenen Bebauungen berechnet.
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Abbildung 10  Raster Verkehr mit Wand, 2 m Giber GOK (links: tags, rechts: nachts)

Die Immissionsraster sind in detaillierter Form der Anlage A8 im Anhang des
Berichtes zu entnehmen.
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7.3

Schulbetrieb

Eine optimierte Zuordnung der Gerauschquellenarten innerhalb der
Baugrenzen im Plangebiet ist bereits bei den Berechnungen bericksichtigt.
Hierzu zahlt die Positionierung des Parkplatzes fur die Pkw der Angestellten
sowie der Haltestellenbereich zur Personenbeférderung in Richtung des Dbser
Feldweges.

Durch eine gunstige Lage potenzieller Schulgebdude kénnen in Bezug auf die
den Verkehrswegen abgewandten Gebaudeseiten gunstige Abschirmungen
realisiert werden, so dass sich ein ruhiger Bereich fur einen Pausenhof, fir eine
Sportflache und/oder auch fur temporare ,Draul3en®-Klassenzimmer ergibt.

Anlieferverkehr fir die Mensa sowie dazugehorige Verladungen von
Verpflegung sowie Bedarfsmaterial richtet sich nach der Lage der Mensa bzw.
der Lage der Lieferzone. Hier ist zu empfehlen die Anlieferungen auch in den
sudlichen Bereich zu verlagern.

Die Auswirkungen durch technische Anlagen sollten in der Gerduschemission
so begrenzt (durch Abstand, durch Abregelung, durch Abschirmung oder durch
Schalldampfer) werden, dass sich insbesondere nachts in Summe eine
Differenz  zum Immissionsrichtwert ergibt, die in Bezug auf den
Immissionsrichtwert als nicht relevant (IRW - 6 dB im Sinne der TA Larm /G4/)
betrachtet werden kann. Eine detaillierte Betrachtung der technischen Anlagen
ist in der aktuellen Situation nicht moglich, da die Lage der Schulgebaude auch
nur schemenhaft betrachtet wurde. Entsprechende Prifungen sind im Rahmen
des Baugenehmigungsverfahrens zu durchzufihren.

Als Ergebnis lasst sich feststellen, dass ein mit der Nachbarschaft vertraglicher
Schulbetrieb  moglich ist, sofern eine nachhaltige Planung der
Gerauschemittenten vorgenommen wird. Es ist zu empfehlen, die aufgefihrten
Hinweise zur akustischen Optimierung in die Begriindung zum Bebauungsplan
aufzunehmen.
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8 Vorschlag fur textliche Festsetzungen

Verkehrsbedingte Gerduschimmissionen innerhalb des Geltungsbereiches

Die gebietstypischen Orientierungswerte nach DIN 18005 Beiblatt 1:2023-07 fur Gerdusche
aus offentlichem Verkehr werden tags und nachts durch Schallimmissionen von den
angrenzenden StralRenverkehrswegen teilweise Uiberschritten.

Fur das Plangebiet wurden nach DIN 4109-1:2018-1 Larmpegelbereiche ermittelt. Innerhalb
dieser festgesetzten Flachen fir Vorkehrungen zum Schutz gegen schéadliche
Umwelteinwirkungen i. S. d. BImSchG gem. 8§ 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB sind bauliche
Maflnahmen zur Umsetzung der Anforderungen an die bewerteten Bau-Schallddmm-MalRRe
R’w ges der AulRenbauteile schutzbedurftiger R&ume gem. DIN 4109-1:2018-1 in Abh&ngigkeit
der jeweiligen Raumart durchzufiihren. Beim Neubau oder bei baulichen Veranderungen ist
die Anforderung einzuhalten.

Spalte 1 2
Zeile Larmpegelbereich ~Malgeblicher AuBenldrmpegel”
dB(A)
2 Il 60
3 11 65
4 [\ 70

Die Anforderung an das bewertete Bau-Schallddmm-Mafl R'wges in dB ermittelt sich wie folgt:

Rw ges = La - Kraumart

La maRgebliche AuRenlarmpegel in dB(A)
Kraumart = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Unterrichtsraume und Ahnliches;
Kraumart = 35 dB fur Buroraume und ahnliches

Mindestens einzuhalten sind:

Rwges= 30 dB fur Aufenthaltsraume in Unterrichtsrdume, Biroraume und
ahnliches

Der Nachweis Uber die Einhaltung ist nach DIN 4109-2:2018-01 Abschnitt 4.4 zu fuhren.

Fur die von den StraRenverkehrswegen abgewandten Geb&audeseiten kann der maf3gebliche
AuRenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01, Abschnitt 4.4.5 ohne besonderen Nachweis

- bei offener Bebauung um 5 dB,

- bei geschlossener Bebauung bzw. bei Innenhéfen um 10 dB gemindert werden.

Es ist zu berlicksichtigen, dass der erforderliche hygienische Luftwechsel der schutzbe-
durftigen Raume nach den allgemein anerkannten Regeln der Technik (z.B. schallgedammte
Liftungssysteme) sichergestellt ist und die Mindestanforderungen an die resultierende
Schallddmmung der Aul3enbauteile durch die Liftungseinrichtung nicht unterschritten wird.
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Verkehrsbedingte Auswirkungen

Die gebietstypischen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden 6stlich der
Verbindungsstral3e (Verbindung zwischen Strichweg und Déser Feldweg) tags und nachts
teilweise Uberschritten.

Ostlich der VerbindungsstraRe wurden Flachen fur Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen
Umweltauswirkungen im Sinne des BImSchG festgelegt. Innerhalb dieser gekennzeichneten
Flache ist eine Schallschutzwand (dem Verkehrsweg zugewandte Seite mindestens
Absorptionsklasse A2) mit einer Mindesthdhe von 2,5 m Uber StraBenniveau zu errichten.
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9

Zusammenfassung

Die ted GmbH wurde von der Stadt Cuxhaven, Rathausplatz 1 in 27472
Cuxhaven beauftragt, im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens Nr. 229
,Schule am Meer” der Stadt Cuxhaven eine schalltechnische Untersuchung
durchzufihren. Im Rahmen dieser Untersuchung haben sich folgende
Aufgaben ergeben:

Ifd. Untersuchung

1 Ermittlung des immissionsschutzrechtlichen Schutzstatus umliegender
Nutzungen auf Grundlage von Bauleitplénen in Abstimmung mit der Stadt
Cuxhaven.

2 Ermittlung der Gerduschemissionen durch angrenzende Straf3enverkehrs-

wege (Bestand und Neuplanung) gemaf 16. BImSchV (RLS-19).

- Berechnung der zu erwartenden Gerduschimmissionen innerhalb des
Plangebiets und Beurteilung nach DIN 18005 und 16. BImSchV.

- Berechnung der Auswirkungen durch den neu geplanten
Verkehrsweg im Geltungsbereich des B-Plans Nr. 229 und
Beurteilung nach 16. BImSchV.

3 Ermittlung charakteristischer Gerduschemissionen fir den geplanten
Schulbetrieb. Zonierung des Geltungsbereiches, Ermittlung und Festlegung
von Emissionsansétzen fir die einzelnen Zonen unter Beriicksichtigung des
Schutzanspruches benachbarter Bebauungen.

Berechnung der Gerduschimmissionen und Beurteilung nach DIN 18005.

4 Erarbeitung von SchallschutzmafRnahmen.
5 Erarbeitung von Vorschlagen fir textliche Festsetzungen.
Tabelle 21 Untersuchungsumfang

Verkehrsbedingte Gerduschimmissionen innerhalb des Plangebietes

Die Beurteilung der Gerauschimmissionen aus den Verkehrswegen hat
ergeben, dass die angesetzten Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zur
DIN 18005 /N5/ in Teilbereichen sowohl tags als auch nachts tberschritten
werden kdnnen. Da es sich bei dem Plangebiet um eine Flache handelt, die der
Schulnutzung unterliegt, kann von einer Bericksichtigung der nachts
einwirkenden Immissionen abgesehen werden.
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Um dem Schutzzweck innerhalb von schutzbedirftigen R&umen gemal
Nr. 3.16 der DIN 4109-1 /N1/ in Bezug auf verkehrsbedingte Gerdusch-
iImmissionen Rechnung zu tragen, wurden Larmpegelbereiche entsprechend
der DIN 4109-1 /N1/ ermittelt werden, auf deren Grundlage die Anforderungen
an die Luftschalldammung von AulRenbauteilen abgeleitet werden. Den
Larmpegelbereichen liegt der mal3gebliche AulRenlarmpegel gemal
DIN 4109-2 /N2/ zugrunde, der sich aus den Gerauschimmissionen des
Verkehrs ergibt. Im Rahmen eines konkreten Baugenehmigungsverfahren ist
der Nachweis nach Abschnitt 4.4 der DIN 4109-2 /N2/ zu erbringen, dass die
Anforderungen nach Abschnitt 7 der DIN 4109-1 /N1/, die sich fur die
Larmpegelbereiche ergeben, durch die geplante Bauausfihrung eingehalten
werden kdnnen.

Verkehrsbedingte Gerduschimmissionen aul3erhalb des Plangebietes

Fur den Prognose-Planfall 2 haben sich an den Immissionsorten, die sich
entlang der geplanten Verbindungsstral3e befinden, deutliche Pegelerh6hungen
von 3 bis 11 dB ergeben. Teilweise kbnnen Grenzwertiberschreitungen in den
reinen  Wohngebieten nicht ausgeschlossen werden, die auf die
Verbindungsstral3e zurickzufihren sind.

Durch eine aktive SchallschutzmaRnahme in Form einer 2,5 m Uber
StralRenniveau hohen Schallschutzwand (Verkehrsweg zugewandt mindestens
Absorptionsklasse A2) 06stlich der Verbindungsstraf3e entlang des reinen
Wohngebietes (Lange ca. 170 m in nordlicher Richtung ausgehend vom Ddser
Feldweg) kénnen an allen Immissionsorten entlang der Verbindungsstral3e die
Grenzwerte der 16. BImSchV /G5/ eingehalten werden.

Schulbetrieb

Eine optimierte Zuordnung der Gerauschquellenarten innerhalb der
Baugrenzen im Plangebiet ist bereits bei den Berechnungen bericksichtigt.
Hierzu zahlt die Positionierung des Parkplatzes fur die Pkw der Angestellten
sowie der Haltestellenbereich zur Personenbeférderung in Richtung des Doser
Feldweges.

Durch eine gunstige Lage potenzieller Schulgebdude kénnen in Bezug auf die
den Verkehrswegen abgewandten Gebaudeseiten glnstige Abschirmungen
realisiert werden, so dass sich ein ruhiger Bereich fir einen Pausenhof, fir eine
Sportflache und/oder auch flir temporare ,Draul3en“-Klassenzimmer ergibt.
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Anlieferverkehr fir die Mensa sowie dazugehoérige Verladungen von
Verpflegung sowie Bedarfsmaterial richtet sich nach der Lage der Mensa bzw.
der Lage der Lieferzone. Hier ist zu empfehlen die Anlieferungen auch in den
sudlichen Bereich zu verlagern.

Die Auswirkungen durch technische Anlagen sollten in der Gerauschemission
so begrenzt (durch Abstand, durch Abregelung, durch Abschirmung oder durch
Schalldampfer) werden, dass sich insbesondere nachts in Summe eine
Differenz  zum Immissionsrichtwert ergibt, die in Bezug auf den
Immissionsrichtwert als nicht relevant (IRW - 6 dB im Sinne der TA Larm /G4/)
betrachtet werden kann. Eine detaillierte Betrachtung der technischen Anlagen
ist in der aktuellen Situation nicht moglich, da die Lage der Schulgebaude auch
nur schemenhaft betrachtet wurde. Entsprechende Prifungen sind im Rahmen
des Baugenehmigungsverfahrens zu durchzufuhren.

Als Ergebnis lasst sich feststellen, dass ein mit der Nachbarschaft vertraglicher
Schulbetrieb  moglich ist, sofern eine nachhaltige Planung der
Gerauschemittenten vorgenommen wird. Es ist zu empfehlen, die aufgefihrten
Hinweise zur akustischen Optimierung in die Begriindung zum Bebauungsplan
aufzunehmen.

Bremerhaven, 13. Mai 2025

// A

Dipl.-Ing. Daniel Haferkamp Dipl.-Ing. llka Tiencken

Erstellt und fachlich verantwortlich Geprift
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10

Verwendete Gesetze, Normen, Richtlinien und Fachaufsatze

Gesetze

1G1/ BImSchG - Bundes-Immissionsschutzgesetz
Fassung vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), zuletzt ge&ndert durch
Artikel 1 des Gesetzes vom 24. Februar 2025 (BGBI. 2025 I Nr. 58)

1G2/ BauGB - Baugesetzbuch
Fassung vom 3. November 2017 (BGBI. | S. 3634), zuletzt gedndert
durch Artikel 3 des Gesetzes vom 20. Dezember 2023 (BGBI. 2023 |
Nr. 394)

1G3/ BauNVO - Baunutzungsverordnung
Fassung vom 21. November 2017 (BGBI. | S. 3786) ), zuletzt
geéandert durch Artikel 2 des Gesetzes vom 03. Juli 2023 (BGBI.
2023 | Nr. 176)

1G4/ TA Larm - Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm
Fassung vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503), geandert
durch Verwaltungsvorschrift vom 01. Juni 2017
(BAnz AT 08.06.2017 B5)

IG5/ 16. BImSchV - Verkehrslarmschutzverordnung
Fassung vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), zuletzt geandert durch
Artikel 1 der Verordnung vom 04. November 2020 (BGBI. | S. 2334)

Bauleitplanerische Vorgaben
1G6/ Flachennutzungsplan der Stadt Cuxhaven

1G7] Bebauungsplan Nr. 43, 2. Anderung der Stadt Cuxhaven, Zweitaus-
fertigung in der Fassung der 2. Bekanntmachung vom 04.12.1997

Normen

IN1/ DIN 4109-1:2018-01
Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen

IN2/ DIN 4109-2:2018-01
Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise der
Erfillung der Anforderungen

IN3/ DIN 1SO 9613-2:1999-10
Akustik - Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien
Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren

IN4/ DIN 18005:2023-07
Schallschutz im Stadtebau,
Teil 1: Grundlagen und Hinweise fur die Planung
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IN5/ DIN 18005 Beiblatt 1:2023-07
Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung

IN6/ DIN 45687:2006-05
Akustik - Software-Erzeugnisse zur Berechnung der Gerdusch-
immissionen im Freien - Qualitdtsanforderungen und
Prifbestimmungen

IN7/ ISO 17534-1:2015-05
Akustik - Software fur die Berechnung von Schall im Freien —
Teil 1. Qualitatsanforderungen und Qualitatssicherung

IN8/ VDI 2719:1987-08
Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen

IN9/ VDI 3770:2012-09
Emissionskennwerte von Schallquellen — Sport- und Freizeitanlage

Fachaufsatze

/F1/ Heft 89 Parkplatzlarmstudie, 6. Uberarb. Auflage,
Bayerisches Landesamt fur Umwelt, 2007

IF2/ Hinweise zur Anwendung der Parkplatzlarmstudie (6. Auflage) des

Bayerischen Landesamtes fir Umwelt — hier: Maximalpegelkriterium,
Februar 2025

[F3/ RLS-19 Richtlinie fir Larmschutz an StralRen
Forschungsgesellschaft fur Stral3en- und
Verkehrswesen, Ausgabe 2019

IF4] Technischer Bericht: Lkw-Studie: Untersuchung von
Gerauschemissionen durch logistische Vorgange von
Lastkraftwagen, Umwelt und Geologie, Larmschutz in Hessen, Heft 3
Hessisches Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie, 2024

/F5/ Gerausche von Trendsportanlagen Teil 2: Beachvolleyball,
Bolzplatze, Inline-Skaterhockey, Streetball,
Bayerisches Landesamt fir Umwelt, 2006

/F6/ Verkehrsprognose fir die VerbindungsstralRe Ddse in der Stadt
Cuxhaven — Projektdokumentation, Logos Ingenieur- und
Planungsgesellschaft mbH, Berichtsversion V1.0 vom 17.03.2025

Die zitierten und verwendeten Gesetze, Normen, Richtlinien und Fachaufsatze
wurden jeweils in ihrer letzten glltigen Fassung zur Bearbeitung heran-
gezogen.

39



ted GmbH Projekt Nr.: 2025A00103

II. Anhang



Projekt Nr. 2025A00103

Anlage Al
Planmaterial des Auftraggebers

1/48



Projekt Nr. 2025A00103
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92 Mlangmichanetk g und testichs Festsetzungen
L 91 Nr. 228  Schule am Meer
90 MaB der baulichen Nutzung (§ % Abs. 1 Nr. 1 BauGE (V.m. &5 18u. 19
BauNVO)
T o8 Grundflichanzahi
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Anlage A3
Immissionsraster Verkehr
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Anlage A4
Maf3gebliche AuRenlarmpegel und Larmpegelbereiche

10/48



¢/veoc ININI

Projekt Nr. 2025A00103

Z-60LY NI1@ yodeu |abaduigjuagny Jaydijqabgew

€0100vScoc
: "IN pafoud

USABYXND 1PEJS Jop 622 IN
ueidsbunnegag wnz Bunyonsisjun 8yosiuyosy||eyos

1 palqo

dweyuajeH

10-28L/LLYVO
ueAeyIewalg 08G/Z ‘1L egens Jepeiuady

HAWD pa)

Hawo ! i op MMM ‘Bp

I pa

. J9ssellaAue|d

USABUXND Z/Y/T

| Zyeldsneyiey
usAeYXN) 1pe1S
: 19qgabbelyny

“-08<
08-G/<
G/-0L<
0/4-G9<
G9-09<
09-GG<
GG-06<
0G-Gp<
S-0p<
01-Ge<

Ge-'<

(v)ap
dIv
81L02:2-60L¥ NI

0G98.¥ 0098.¥ 06681 006841

I I I | I I | I I | I I I | I I

oowwmv om&wmv oo&wmv

omv_wtu

~

5979450 597(?400 597(?350

5979500

G [ |

@ w o0l
4 @ i
20
%

n 31

LOBA T,

o
B =

o /] G

|

T _ T
0088.v

T _ T T _ T T _ T
06/8.v 00484y 0698.¥ oomwwv ommmtu oommtu

omvmtu

0050269 05¥0.6G 00¥0.6G 06€0.6G 00€0.6G 0620269 0020.6G 0610.6G

0650469

11/48



¢/¥20c ININI

Projekt Nr. 2025A00103

1-60L¥ NIQ Yyoeu aysiaiaqjebaduiie

€0100vScoc
: "IN pafoud

USABUXND JPES Jop 62Z IN
ue|dsBunnegag wnz Bunyonsialun ayosiuyoa)|eyos

: pelao

dweyJlajeH

Haws ! i op MMM ‘ap 1'0-281/LLV0
——AAAAAA # ueAeylewalg 08527 ‘|1 oyens Jepeiusdy

HAWD pa)

. J9ssellaAue|d

USABUXND Z/Y/T

| Zyeldsneyiey
usAeYXN) 1pe1S
: 19qgabbelyny

(v)gp 08< 1A
(v)ap 08-92 IA
(Warsz1L A

(v)ap 02-99 Al

(v)ap go-19 1l

(v)gp 09-95 I

(v)ap g5~ |
ayolalagebaduiie

(8102) 60LY NIA
81L02:2-60L¥ NI

oowwmv ommwmv oomwmv omwwm# 0098.¥ omm_wmv oom_wmv 0Sv8.LY

5979500

w ool

=/ ST T

U@@ o \
n 2 & &

b

Q

‘D
\/\ﬁ 0
~—~
~—
~

~

~
010,69 00¥0.6S 0S€0.6S 00€0.6S 0620165

0050.46S

0650469

T _ T T _ T T _ T T _ T
0088.¥ 0G/81¥ 00481¥ 05981 oomwmv ommwt\ oomwt\ omth\

12/48



Projekt Nr. 2025A00103

Anlage A5
Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen - Verkehr
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Auftraggeber : Bearbeiter :

Stadt Cuxhaven 'fdGTmeM

I

Rathausplatz 1 et i
27472 Cuxhaven

Haferkamp

Objekt :

Schalltechnische Untersuchung im
Rahmen des B-Planverfahrens Nr. 229
~Schule am Meer® der Stadt Cuxhaven

Berechnungsergebnisse Verkehr

Prognose-Nullfall

Kurze Liste Punktberechnung
Immissionsberechnung
Verkehr-Nullfall Einstellung: Mitwind
Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt001 101 58,5 50,5
IPkt002 10 2 57,4 49,4
IPkt003 103 55,5 47,5
IPkt004 104 54,1 46,1
IPkt005 105 53,0 45,0
IPkt006 106 51,8 43,8
IPkt007 107 50,7 42,7
IPkt008 108 48,1 40,1
IPkt009 109 49,0 41,0
IPkt010 10 10 52,2 44,2
IPkt011 1011 57,1 49,1
IPkt012 10 12 62,0 54,0
IPkt013 10 13 57,7 49,7
IPkt014 10 14 48,2 40,2
IPkt015 10 15 47,0 39,0
IPkt016 10 16 46,5 38,5
IPkt017 10 17 46,9 38,9
IPkt018 10 18 64,7 56,7
IPkt019 10 19 56,2 48,2
IPkt020 10 20 63,1 55,1

IMMI 2024/2 Seite 1 von 18
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Projekt Nr. 2025A00103

Auftraggeber : Bearbeiter : Objekt :
Stadt Cuxhaven 'ng'“bHMm Schalltechnische Untersuchung im
Rathausplatz 1 e ik Rahmen des B-Planverfahrens Nr. 229
27472 Cuxhaven ,Schule am Meer” der Stadt Cuxhaven
Haferkamp
Mittlere Liste » Punktberechnung

Immissionsberechnung

IPkt001 » 101 Verkehr-Nullfall Einstellung: Mitwind
X = 478627,66 m y =5970160,29 m z=452m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19011 » 1-Strichweg-Nord_Ist 32,1 32,1 24,1 24,1
SR19012 » 2-Strichweg-Sud_Ist 27,7 33,4 19,7 25,4
SR19013 » 4-Doser Feldweg-Nord_|st 55,1 55,1 47,1 47,1
SR19014 » 5-Doser Feldweg-Nord_|st 55,9 58,5 47,9 50,5
Summe 58,5 50,5
IPkt002 » 102 Verkehr-Nullfall Einstellung: Mitwind
X =478632,31 m y =5970180,37 m z=4,50m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19011 » 1-Strichweg-Nord_|st 31,6 31,6 23,6 23,6
SR19012 » 2-Strichweg-Sud_Ist 26,4 32,8 18,4 24,8
SR19013 » 4-Doser Feldweg-Nord_|st 55,1 55,1 47,1 47,1
SR19014 » 5-Doser Feldweg-Nord_Ist 53,4 57,4 45,4 49,4
Summe 57,4 49,4
IPkt003 » 103 Verkehr-Nullfall Einstellung: Mitwind
X =478635,04 m y =5970204,56 m z=4,53m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19011 » 1-Strichweg-Nord_Ist 34,4 34,4 26,4 26,4
SR19012 » 2-Strichweg-Sud_Ist 28,8 35,5 20,8 27,5
SR19013 » 4-Doser Feldweg-Nord_|st 54,4 54,4 46,4 46,4
SR19014 » 5-Doser Feldweg-Nord_Ist 49,1 55,5 41,1 47,5
Summe 55,5 47,5
IPkt004 » 104 Verkehr-Nullfall Einstellung: Mitwind
X =478650,35 m y =5970223,27 m z=7,41m
Tag Nacht
LriA LrA Lr,iA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19011 » 1-Strichweg-Nord_Ist 35,1 35,1 27,1 27,1
SR19012 » 2-Strichweg-Sud_|Ist 30,9 36,5 22,9 28,5
SR19013 » 4-Doser Feldweg-Nord_Ist 53,0 53,1 45,0 45,1
SR19014 » 5-Doser Feldweg-Nord_Ist 47,1 54,1 39,1 46,1
Summe 54,1 46,1
IMMI 2024/2 Seite 2 von 18
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Projekt Nr. 2025A00103

Auftraggeber : Bearbeiter : Objekt :

Stadt Cuxhaven 'ng'“bHMm >))))”I Schalltechnische Untersuchung im

Rathausplatz 1 e ik ] Rahmen des B-Planverfahrens Nr. 229

27472 Cuxhaven ,Schule am Meer” der Stadt Cuxhaven
Haferkamp

IPkt005 » 105 Verkehr-Nullfall Einstellung: Mitwind
X = 478656,67 m y =5970245,37 m z=7,62m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19011 » 1-Strichweg-Nord_Ist 35,8 35,8 27,8 27,8
SR19012 » 2-Strichweg-Sud_Ist 33,2 37,7 25,2 29,7
SR19013 » 4-Doser Feldweg-Nord_lIst 52,0 52,2 44,0 44,2
SR19014 » 5-Doser Feldweg-Nord_Ist 45,1 53,0 37,1 45,0
Summe 53,0 45,0
IPkt006 » 106 Verkehr-Nullfall Einstellung: Mitwind
X = 478664,93 m y =5970270,02 m z=7,49m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19011 » 1-Strichweg-Nord_|st 36,2 36,2 28,2 28,2
SR19012 » 2-Strichweg-Sud_|Ist 33,8 38,2 25,8 30,2
SR19013 » 4-Doser Feldweg-Nord_Ist 50,8 51,0 42,8 43,0
SR19014 » 5-Doser Feldweg-Nord_Ist 43,7 51,8 35,7 43,8
Summe 51,8 43,8
IPkt007 » 107 Verkehr-Nullfall Einstellung: Mitwind
X =478673,20m y =5970292,50 m z=7,43m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19011 » 1-Strichweg-Nord_Ist 36,9 36,9 28,9 28,9
SR19012 » 2-Strichweg-Sud_Ist 33,5 38,5 25,5 30,5
SR19013 » 4-Doser Feldweg-Nord_lIst 49,7 50,0 41,7 42,0
SR19014 » 5-Doser Feldweg-Nord_lIst 42,7 50,7 34,7 42,7
Summe 50,7 42,7
IPkt008 » 108 Verkehr-Nullfall Einstellung: Mitwind
X = 478688,81 m y =5970369,02 m z2=6,89m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19011 » 1-Strichweg-Nord_|st 42,1 42,1 34,1 34,1
SR19012 » 2-Strichweg-Sud_|Ist 35,3 42,9 27,3 34,9
SR19013 » 4-Doser Feldweg-Nord_Ist 46,0 47,7 38,0 39,7
SR19014 » 5-Doser Feldweg-Nord_Ist 37,2 48,1 29,2 40,1
Summe 48,1 40,1
IMMI 2024/2 Seite 3 von 18
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IPkt009 » 109 Verkehr-Nullfall Einstellung: Mitwind
X =478699,33 m y =5970404,63 m z=7,58m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19011 » 1-Strichweg-Nord_Ist 45,8 45,8 37,8 37,8
SR19012 » 2-Strichweg-Sud_Ist 37,8 46,5 29,8 38,5
SR19013 » 4-Doser Feldweg-Nord_lIst 449 48,8 36,9 40,8
SR19014 » 5-Doser Feldweg-Nord_Ist 36,2 49,0 28,2 41,0
Summe 49,0 41,0
IPkt010 » 10 10 Verkehr-Nullfall Einstellung: Mitwind
X = 478704,67 m y =5970422,48 m z=7,70m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19011 » 1-Strichweg-Nord_|st 48,4 48,4 40,4 40,4
SR19012 » 2-Strichweg-Sud_|Ist 48,6 51,5 40,6 43,5
SR19013 » 4-Doser Feldweg-Nord_Ist 42,5 52,0 34,5 44,0
SR19014 » 5-Doser Feldweg-Nord_Ist 36,6 52,2 28,6 44,2
Summe 52,2 44,2
IPkt011 » 1011 Verkehr-Nullfall Einstellung: Mitwind
X =478741,14m y =5970468,29 m z=755m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19011 » 1-Strichweg-Nord_Ist 50,5 50,5 42,5 42,5
SR19012 » 2-Strichweg-Sud_Ist 55,8 56,9 47,8 48,9
SR19013 » 4-Doser Feldweg-Nord_lIst 39,2 57,0 31,2 49,0
SR19014 » 5-Doser Feldweg-Nord_lIst 38,1 57,1 30,1 49,1
Summe 57,1 49,1
IPkt012 » 10 12 Verkehr-Nullfall Einstellung: Mitwind
X = 478658,44 m y =5970508,21 m z=7,24m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19011 » 1-Strichweg-Nord_|st 61,9 61,9 53,9 53,9
SR19012 » 2-Strichweg-Sud_|Ist 44,9 61,9 36,9 53,9
SR19013 » 4-Doser Feldweg-Nord_Ist 40,7 62,0 32,7 54,0
SR19014 » 5-Doser Feldweg-Nord_Ist 39,1 62,0 31,1 54,0
Summe 62,0 54,0
IMMI 2024/2 Seite 4 von 18
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IPkt013 » 10 13 Verkehr-Nullfall Einstellung: Mitwind
X =478650,63 m y =5970482,37 m z=7,70m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19011 » 1-Strichweg-Nord_Ist 57,3 57,3 49,3 49,3
SR19012 » 2-Strichweg-Sud_Ist 45,2 57,6 37,2 49,6
SR19013 » 4-Doser Feldweg-Nord_lIst 40,8 57,7 32,8 49,7
SR19014 » 5-Doser Feldweg-Nord_Ist 38,4 57,7 30,4 49,7
Summe 57,7 49,7
IPkt014 » 10 14 Verkehr-Nullfall Einstellung: Mitwind
X =478628,81 m y =5970459,50 m z=7,49m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19011 » 1-Strichweg-Nord_|st 37,0 37,0 29,0 29,0
SR19012 » 2-Strichweg-Sud_|Ist 41,9 43,1 33,9 35,1
SR19013 » 4-Doser Feldweg-Nord_Ist 45,2 47,3 37,2 39,3
SR19014 » 5-Doser Feldweg-Nord_Ist 41,3 48,2 33,3 40,2
Summe 48,2 40,2
IPkt015 » 10 15 Verkehr-Nullfall Einstellung: Mitwind
X =478622,19 m y =5970463,11 m z=7,49m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19011 » 1-Strichweg-Nord_Ist 38,3 38,3 30,3 30,3
SR19012 » 2-Strichweg-Sud_Ist 30,3 38,9 22,3 30,9
SR19013 » 4-Doser Feldweg-Nord_lIst 449 45,9 36,9 37,9
SR19014 » 5-Doser Feldweg-Nord_lIst 40,4 47,0 324 39,0
Summe 47,0 39,0
IPkt016 » 10 16 Verkehr-Nullfall Einstellung: Mitwind
X =478612,67 m y =5970466,25 m z=7,19m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19011 » 1-Strichweg-Nord_|st 38,2 38,2 30,2 30,2
SR19012 » 2-Strichweg-Sud_|Ist 30,4 38,9 22,4 30,9
SR19013 » 4-Doser Feldweg-Nord_Ist 44,2 45,3 36,2 37,3
SR19014 » 5-Doser Feldweg-Nord_Ist 40,2 46,5 32,2 38,5
Summe 46,5 38,5
IMMI 2024/2 Seite 5 von 18
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IPkt017 » 10 17 Verkehr-Nullfall Einstellung: Mitwind
X =478604,87 m y =5970456,86 m z=396m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19011 » 1-Strichweg-Nord_Ist 35,5 35,5 27,5 27,5
SR19012 » 2-Strichweg-Sud_Ist 40,3 41,5 32,3 33,5
SR19013 » 4-Doser Feldweg-Nord_lIst 43,5 45,6 35,5 37,6
SR19014 » 5-Doser Feldweg-Nord_Ist 41,0 46,9 33,0 38,9
Summe 46,9 38,9
IPkt018 » 10 18 Verkehr-Nullfall Einstellung: Mitwind
X =478488,21 m y =5970285,83 m z=7,39m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19011 » 1-Strichweg-Nord_|st 28,9 28,9 20,9 20,9
SR19012 » 2-Strichweg-Sud_|Ist 29,4 32,2 21,4 24,2
SR19013 » 4-Doser Feldweg-Nord_Ist 64,7 64,7 56,7 56,7
SR19014 » 5-Doser Feldweg-Nord_Ist 44,3 64,7 36,3 56,7
Summe 64,7 56,7
IPkt019 » 10 19 Verkehr-Nullfall Einstellung: Mitwind
X =478562,25 m y =5970138,19 m z=3,70m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19011 » 1-Strichweg-Nord_Ist 32,5 32,5 24,5 24,5
SR19012 » 2-Strichweg-Sud_Ist 28,6 34,0 20,6 26,0
SR19013 » 4-Doser Feldweg-Nord_lIst 56,1 56,1 48,1 48,1
SR19014 » 5-Doser Feldweg-Nord_lIst 37,6 56,2 29,6 48,2
Summe 56,2 48,2
IPkt020 » 10 20 Verkehr-Nullfall Einstellung: Mitwind
X =478574,04 m y =5970140,52 m z2=6,82m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19011 » 1-Strichweg-Nord_|st 32,8 32,8 24,8 24,8
SR19012 » 2-Strichweg-Sud_|Ist 29,1 34,4 21,1 26,4
SR19013 » 4-Doser Feldweg-Nord_Ist 59,8 59,8 51,8 51,8
SR19014 » 5-Doser Feldweg-Nord_Ist 60,4 63,1 52,4 55,1
Summe 63,1 55,1
IMMI 2024/2 Seite 6 von 18
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Stadt Cuxhaven 'ng'“bHMm (ed >))))”I Schalltechnische Untersuchung im
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Prognose-Planfall 2
Kurze Liste Punktberechnung
Immissionsberechnung
Verkehr-Planfall 2 Einstellung: Mitwind
Tag Nacht
IRW LrA IRW LrA
/dB /dB /dB /dB
IPkt001 101 59,8 52,1
IPkt002 102 59,4 51,7
IPkt003 103 59,8 52,0
IPkt004 104 57,6 49,9
IPkt005 105 57,4 49,6
IPkt006 106 57,0 49,2
IPkt007 107 56,6 48,8
IPkt008 108 58,9 50,9
IPkt009 109 59,5 51,4
IPkt010 10 10 59,8 51,8
IPkt011 1011 57,1 49,4
IPkt012 1012 63,0 53,1
IPkt013 1013 58,8 49,2
IPkt014 10 14 49,9 42,2
IPkt015 1015 48,2 40,4
IPkt016 1016 48,1 40,2
IPkt017 10 17 48,8 41,0
IPkt018 10 18 63,8 56,8
IPkt019 1019 55,4 48,4
IPkt020 10 20 63,5 55,8
IMMI 2024/2 Seite 7 von 18
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Projekt Nr. 2025A00103

Auftraggeber :

Stadt Cuxhaven
Rathausplatz 1
27472 Cuxhaven

Bearbeiter : Objekt :
ted GmbH

Apanrader Stakia 11, 27560 Bremerhaven
047474870, e, wrarw ssdgmbh.ci

Schalltechnische Untersuchung im
Rahmen des B-Planverfahrens Nr. 229
~Schule am Meer® der Stadt Cuxhaven

Haferkamp
Mittlere Liste » Punktberechnung
Immissionsberechnung
IPkt001 » 101 Verkehr-Planfall 2 Einstellung: Mitwind
X = 478627,66 m y =5970160,29 m z=452m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19007 » 1-Strichweg-Nord 33,1 33,1 23,1 23,1
SR19006 » 2-Strichweg-Sud 26,7 34,0 19,7 24,7
SR19005 » 3-Verbindungsstralle 53,0 53,1 45,0 45,1
SR19009 » 4-Doser Feldweg-Nord 54,1 56,6 47,1 49,2
SR19010 » 5-Doser Feldweg-Nord 56,9 59,8 48,9 52,1
Summe 59,8 52,1
IPkt002 » 102 Verkehr-Planfall 2 Einstellung: Mitwind
X =478632,31 m y =5970180,37 m z=4,50m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19007 » 1-Strichweg-Nord 32,6 32,6 22,6 22,6
SR19006 » 2-Strichweg-Sud 25,4 33,4 18,4 24,0
SR19005 » 3-VerbindungsstralRe 55,3 55,3 47,3 47,3
SR19009 » 4-Doser Feldweg-Nord 54,1 57,8 47,1 50,2
SR19010 » 5-Doser Feldweg-Nord 54,4 59,4 46,4 51,7
Summe 59,4 51,7
IPkt003 » 103 Verkehr-Planfall 2 Einstellung: Mitwind
X = 478635,04 m y =5970204,56 m z=453m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19007 » 1-Strichweg-Nord 35,4 35,4 25,4 25,4
SR19006 » 2-Strichweg-Sud 27,8 36,1 20,8 26,7
SR19005 » 3-Verbindungsstralle 58,0 58,0 50,0 50,0
SR19009 » 4-Doser Feldweg-Nord 53,4 59,3 46,4 51,6
SR19010 » 5-Doser Feldweg-Nord 50,1 59,8 42,1 52,0
Summe 59,8 52,0
IPkt004 » 104 Verkehr-Planfall 2 Einstellung: Mitwind
X =478650,35 m y =5970223,27 m z=7,41m
Tag Nacht
LriA LrA Lr,iA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19007 » 1-Strichweg-Nord 36,1 36,1 26,1 26,1
SR19006 » 2-Strichweg-Sud 29,9 37,0 22,9 27,8
SR19005 » 3-Verbindungsstralie 55,4 55,4 47,4 47,4
SR19009 » 4-Doser Feldweg-Nord 52,0 57,1 45,0 49,4
SR19010 » 5-Doser Feldweg-Nord 48,1 57,6 40,1 49,9
Summe 57,6 49,9
IMMI 2024/2 Seite 8 von 18
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IPkt005 » 105 Verkehr-Planfall 2 Einstellung: Mitwind
X = 478656,67 m y =5970245,37 m z=7,62m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19007 » 1-Strichweg-Nord 36,8 36,8 26,8 26,8
SR19006 » 2-Strichweg-Sud 32,2 38,1 25,2 29,1
SR19005 » 3-Verbindungsstralle 55,7 55,8 47,7 47,7
SR19009 » 4-Doser Feldweg-Nord 51,0 57,0 44,0 49,3
SR19010 » 5-Doser Feldweg-Nord 46,1 57,4 38,1 49,6
Summe 57,4 49,6
IPkt006 » 106 Verkehr-Planfall 2 Einstellung: Mitwind
X = 478664,93 m y =5970270,02 m z=7,49m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19007 » 1-Strichweg-Nord 37,2 37,2 27,2 27,2
SR19006 » 2-Strichweg-Sud 32,8 38,6 25,8 29,6
SR19005 » 3-Verbindungsstralle 55,7 55,8 47,7 47,8
SR19009 » 4-Doser Feldweg-Nord 49,8 56,8 42,8 49,0
SR19010 » 5-Doser Feldweg-Nord 44,7 57,0 36,7 49,2
Summe 57,0 49,2
IPkt007 » 107 Verkehr-Planfall 2 Einstellung: Mitwind
X =478673,20m y =5970292,50 m z=7,43m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19007 » 1-Strichweg-Nord 37,9 37,9 27,9 27,9
SR19006 » 2-Strichweg-Sud 32,5 39,0 25,5 29,9
SR19005 » 3-Verbindungsstralle 55,5 55,6 47,5 47,6
SR19009 » 4-Doser Feldweg-Nord 48,7 56,4 41,7 48,6
SR19010 » 5-Doser Feldweg-Nord 43,7 56,6 35,7 48,8
Summe 56,6 48,8
IPkt008 » 108 Verkehr-Planfall 2 Einstellung: Mitwind
X = 478688,81 m y =5970369,02 m z2=6,89m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19007 » 1-Strichweg-Nord 43,1 43,1 33,1 33,1
SR19006 » 2-Strichweg-Sud 34,3 43,6 27,3 34,1
SR19005 » 3-Verbindungsstralle 58,6 58,7 50,6 50,7
SR19009 » 4-Doser Feldweg-Nord 45,0 58,9 38,0 50,9
SR19010 » 5-Doser Feldweg-Nord 38,2 58,9 30,2 50,9
Summe 58,9 50,9
IMMI 2024/2 Seite 9 von 18
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IPkt009 » 109 Verkehr-Planfall 2 Einstellung: Mitwind
X =478699,33 m y =5970404,63 m z=7,58m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19007 » 1-Strichweg-Nord 46,8 46,8 36,8 36,8
SR19006 » 2-Strichweg-Sud 36,8 47,2 29,8 37,6
SR19005 » 3-Verbindungsstralle 59,1 59,3 51,1 51,3
SR19009 » 4-Doser Feldweg-Nord 43,9 59,5 36,9 51,4
SR19010 » 5-Doser Feldweg-Nord 37,2 59,5 29,2 51,4
Summe 59,5 51,4
IPkt010 » 10 10 Verkehr-Planfall 2 Einstellung: Mitwind
X = 478704,67 m y =5970422,48 m z=7,70m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19007 » 1-Strichweg-Nord 49,4 49,4 39,4 39,4
SR19006 » 2-Strichweg-Sud 47,6 51,6 40,6 43,1
SR19005 » 3-Verbindungsstralle 59,0 59,8 51,0 51,7
SR19009 » 4-Doser Feldweg-Nord 41,5 59,8 34,5 51,8
SR19010 » 5-Doser Feldweg-Nord 37,6 59,8 29,6 51,8
Summe 59,8 51,8
IPkt011 » 1011 Verkehr-Planfall 2 Einstellung: Mitwind
X =478741,14m y =5970468,29 m z=755m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19007 » 1-Strichweg-Nord 51,5 51,5 41,5 41,5
SR19006 » 2-Strichweg-Sud 54,8 56,5 47,8 48,7
SR19005 » 3-Verbindungsstralle 47,7 57,0 39,7 49,2
SR19009 » 4-Doser Feldweg-Nord 38,2 57,1 31,2 49,3
SR19010 » 5-Doser Feldweg-Nord 39,1 57,1 31,1 49,4
Summe 57,1 49,4
IPkt012 » 10 12 Verkehr-Planfall 2 Einstellung: Mitwind
X = 478658,44 m y =5970508,21 m z=7,24m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19007 » 1-Strichweg-Nord 62,9 62,9 52,9 52,9
SR19006 » 2-Strichweg-Sud 43,9 62,9 36,9 53,0
SR19005 » 3-Verbindungsstralle 43,9 63,0 35,9 53,0
SR19009 » 4-Doser Feldweg-Nord 39,7 63,0 32,7 53,1
SR19010 » 5-Doser Feldweg-Nord 40,1 63,0 32,1 53,1
Summe 63,0 53,1
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IPkt013 » 10 13 Verkehr-Planfall 2 Einstellung: Mitwind
X =478650,63 m y =5970482,37 m z=7,70m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19007 » 1-Strichweg-Nord 58,3 58,3 48,3 48,3
SR19006 » 2-Strichweg-Sud 44,2 58,5 37,2 48,6
SR19005 » 3-Verbindungsstralle 46,0 58,7 38,0 49,0
SR19009 » 4-Doser Feldweg-Nord 39,8 58,8 32,8 49,1
SR19010 » 5-Doser Feldweg-Nord 39,4 58,8 31,4 49,2
Summe 58,8 49,2
IPkt014 » 10 14 Verkehr-Planfall 2 Einstellung: Mitwind
X =478628,81 m y =5970459,50 m z=7,49m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19007 » 1-Strichweg-Nord 38,0 38,0 28,0 28,0
SR19006 » 2-Strichweg-Sud 40,9 42,7 33,9 34,9
SR19005 » 3-Verbindungsstralle 45,6 47,4 37,6 39,5
SR19009 » 4-Doser Feldweg-Nord 44,2 49,1 37,2 41,5
SR19010 » 5-Doser Feldweg-Nord 42,3 49,9 34,3 42,2
Summe 49,9 42,2
IPkt015 » 10 15 Verkehr-Planfall 2 Einstellung: Mitwind
X =478622,19 m y =5970463,11 m z=7,49m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19007 » 1-Strichweg-Nord 39,3 39,3 29,3 29,3
SR19006 » 2-Strichweg-Sud 29,3 39,7 22,3 30,1
SR19005 » 3-Verbindungsstralle 42,4 44,3 34,4 35,8
SR19009 » 4-Doser Feldweg-Nord 43,9 47,1 36,9 39,4
SR19010 » 5-Doser Feldweg-Nord 41,4 48,2 334 40,4
Summe 48,2 40,4
IPkt016 » 10 16 Verkehr-Planfall 2 Einstellung: Mitwind
X =478612,67 m y =5970466,25 m z=7,19m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19007 » 1-Strichweg-Nord 39,2 39,2 29,2 29,2
SR19006 » 2-Strichweg-Sud 29,4 39,7 22,4 30,0
SR19005 » 3-Verbindungsstralle 43,1 44,7 35,1 36,3
SR19009 » 4-Doser Feldweg-Nord 43,2 47,0 36,2 39,3
SR19010 » 5-Doser Feldweg-Nord 41,2 48,1 33,2 40,2
Summe 48,1 40,2
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IPkt017 » 10 17 Verkehr-Planfall 2 Einstellung: Mitwind
X =478604,87 m y =5970456,86 m z=396m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19007 » 1-Strichweg-Nord 36,5 36,5 26,5 26,5
SR19006 » 2-Strichweg-Sud 39,3 41,1 32,3 33,3
SR19005 » 3-Verbindungsstralle 445 46,2 36,5 38,2
SR19009 » 4-Doser Feldweg-Nord 42,5 47,7 35,5 40,1
SR19010 » 5-Doser Feldweg-Nord 42,0 48,8 34,0 41,0
Summe 48,8 41,0
IPkt018 » 10 18 Verkehr-Planfall 2 Einstellung: Mitwind
X =478488,21 m y =5970285,83 m z=7,39m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19007 » 1-Strichweg-Nord 29,9 29,9 19,9 19,9
SR19006 » 2-Strichweg-Sud 28,4 32,2 21,4 23,7
SR19005 » 3-Verbindungsstralle 41,5 42,0 33,5 33,9
SR19009 » 4-Doser Feldweg-Nord 63,7 63,7 56,7 56,7
SR19010 » 5-Doser Feldweg-Nord 45,3 63,8 37,3 56,8
Summe 63,8 56,8
IPkt019 » 10 19 Verkehr-Planfall 2 Einstellung: Mitwind
X =478562,25 m y =5970138,19 m z=3,70m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19007 » 1-Strichweg-Nord 33,5 33,5 23,5 23,5
SR19006 » 2-Strichweg-Sud 27,6 34,5 20,6 25,3
SR19005 » 3-Verbindungsstralle 42,5 43,1 34,5 35,0
SR19009 » 4-Doser Feldweg-Nord 55,1 55,4 48,1 48,3
SR19010 » 5-Doser Feldweg-Nord 38,6 55,4 30,6 48,4
Summe 55,4 48,4
IPkt020 » 10 20 Verkehr-Planfall 2 Einstellung: Mitwind
X =478574,04 m y =5970140,52 m z2=6,82m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19007 » 1-Strichweg-Nord 33,8 33,8 23,8 23,8
SR19006 » 2-Strichweg-Sud 28,1 34,9 21,1 25,7
SR19005 » 3-Verbindungsstralle 49,0 49,1 41,0 41,1
SR19009 » 4-Doser Feldweg-Nord 58,8 59,2 51,8 52,1
SR19010 » 5-Doser Feldweg-Nord 61,4 63,5 53,4 55,8
Summe 63,5 55,8
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Prognose-Planfall 2 mit Schallschutzwand

Kurze Liste Punktberechnung
Immissionsberechnung
Verkehr-Planfall 2 + Wand Einstellung: Mitwind
Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt001 101 56,5 48,9
IPkt002 102 55,7 48,2
IPkt003 103 55,2 47,7
IPkt004 104 56,6 48,9
IPkt005 105 56,2 48,5
IPkt006 106 55,8 48,1
IPkt007 107 55,6 47,8
IPkt008 108 58,9 50,9
IPkt009 109 59,5 51,4
IPkt010 10 10 59,8 51,8
IPkt011 1011 57,1 49,4
IPkt012 10 12 63,0 53,1
IPkt013 1013 58,8 49,2
IPkt014 10 14 49,9 42,3
IPkt015 10 15 48,2 40,4
IPkt016 10 16 48,1 40,3
IPkt017 10 17 48,8 41,1
IPkt018 10 18 63,8 56,8
IPkt019 1019 55,5 48,4
IPkt020 10 20 63,4 55,8
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Auftraggeber :

Stadt Cuxhaven
Rathausplatz 1
27472 Cuxhaven

Bearbeiter : Objekt :
ted GmbH

Apanrader Stakia 11, 27560 Bremerhaven
047474870, e, wrarw ssdgmbh.ci

>))))”I Schalltechnische Untersuchung im
] Rahmen des B-Planverfahrens Nr. 229
~Schule am Meer® der Stadt Cuxhaven

Haferkamp
Mittlere Liste » Punktberechnung
Immissionsberechnung
IPkt001 » 101 Verkehr-Planfall 2 + Wand Einstellung: Mitwind
X = 478627,66 m y =5970160,29 m z=452m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19007 » 1-Strichweg-Nord 33,0 33,0 23,0 23,0
SR19006 » 2-Strichweg-Sud 26,4 33,9 19,4 24,6
SR19005 » 3-Verbindungsstralle 45,1 45,4 37,1 37,3
SR19009 » 4-Doser Feldweg-Nord 51,6 52,5 44,6 45,4
SR19010 » 5-Doser Feldweg-Nord 54,3 56,5 46,3 48,9
Summe 56,5 48,9
IPkt002 » 102 Verkehr-Planfall 2 + Wand Einstellung: Mitwind
X =478632,31 m y =5970180,37 m z=4,50m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19007 » 1-Strichweg-Nord 32,7 32,7 22,7 22,7
SR19006 » 2-Strichweg-Sud 25,3 33,4 18,3 24,0
SR19005 » 3-VerbindungsstralRe 46,8 47,0 38,8 39,0
SR19009 » 4-Doser Feldweg-Nord 52,2 53,3 45,2 46,1
SR19010 » 5-Doser Feldweg-Nord 52,0 55,7 44,0 48,2
Summe 55,7 48,2
IPkt003 » 103 Verkehr-Planfall 2 + Wand Einstellung: Mitwind
X = 478635,04 m y =5970204,56 m z=453m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19007 » 1-Strichweg-Nord 35,2 35,2 25,2 25,2
SR19006 » 2-Strichweg-Sud 27,1 35,8 20,1 26,3
SR19005 » 3-Verbindungsstralle 50,0 50,2 42,0 42,1
SR19009 » 4-Doser Feldweg-Nord 51,9 54,1 44,9 46,8
SR19010 » 5-Doser Feldweg-Nord 48,4 55,2 40,4 47,7
Summe 55,2 47,7
IPkt004 » 104 Verkehr-Planfall 2 + Wand Einstellung: Mitwind
X =478650,35 m y =5970223,27 m z=7,41m
Tag Nacht
LriA LrA Lr,iA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19007 » 1-Strichweg-Nord 36,1 36,1 26,1 26,1
SR19006 » 2-Strichweg-Sud 29,9 37,0 22,9 27,8
SR19005 » 3-Verbindungsstralie 53,5 53,6 45,5 45,6
SR19009 » 4-Doser Feldweg-Nord 52,0 55,9 45,0 48,3
SR19010 » 5-Doser Feldweg-Nord 48,1 56,6 40,1 48,9
Summe 56,6 48,9
IMMI 2024/2 Seite 14 von 18

27148




Projekt Nr. 2025A00103

Auftraggeber : Bearbeiter : Objekt :

Stadt Cuxhaven 'ng'“bHMm >))))”I Schalltechnische Untersuchung im

Rathausplatz 1 e el ] Rahmen des B-Planverfahrens Nr. 229

27472 Cuxhaven ,Schule am Meer” der Stadt Cuxhaven
Haferkamp

IPkt005 » 105 Verkehr-Planfall 2 + Wand Einstellung: Mitwind
X = 478656,67 m y =5970245,37 m z=7,62m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19007 » 1-Strichweg-Nord 36,8 36,8 26,8 26,8
SR19006 » 2-Strichweg-Sud 32,2 38,1 25,2 29,1
SR19005 » 3-Verbindungsstralle 53,9 54,0 45,9 46,0
SR19009 » 4-Doser Feldweg-Nord 51,0 55,8 44,0 48,1
SR19010 » 5-Doser Feldweg-Nord 46,1 56,2 38,1 48,5
Summe 56,2 48,5
IPkt006 » 106 Verkehr-Planfall 2 + Wand Einstellung: Mitwind
X = 478664,93 m y =5970270,02 m z=7,49m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19007 » 1-Strichweg-Nord 37,2 37,2 27,2 27,2
SR19006 » 2-Strichweg-Sud 32,8 38,6 25,8 29,6
SR19005 » 3-Verbindungsstralle 53,9 54,1 45,9 46,0
SR19009 » 4-Doser Feldweg-Nord 49,8 55,4 42,8 47,7
SR19010 » 5-Doser Feldweg-Nord 44,8 55,8 36,8 48,1
Summe 55,8 48,1
IPkt007 » 107 Verkehr-Planfall 2 + Wand Einstellung: Mitwind
X =478673,20m y =5970292,50 m z=7,43m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19007 » 1-Strichweg-Nord 37,9 37,9 27,9 27,9
SR19006 » 2-Strichweg-Sud 32,5 39,0 25,5 29,9
SR19005 » 3-Verbindungsstralle 54,1 54,2 46,1 46,2
SR19009 » 4-Doser Feldweg-Nord 48,7 55,3 41,7 47,5
SR19010 » 5-Doser Feldweg-Nord 43,7 55,6 35,7 47,8
Summe 55,6 47,8
IPkt008 » 108 Verkehr-Planfall 2 + Wand Einstellung: Mitwind
X = 478688,81 m y =5970369,02 m z2=6,89m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19007 » 1-Strichweg-Nord 43,1 43,1 33,1 33,1
SR19006 » 2-Strichweg-Sud 34,3 43,6 27,3 34,1
SR19005 » 3-Verbindungsstralle 58,6 58,7 50,6 50,7
SR19009 » 4-Doser Feldweg-Nord 45,0 58,9 38,0 50,9
SR19010 » 5-Doser Feldweg-Nord 38,3 58,9 30,3 50,9
Summe 58,9 50,9
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IPkt009 » 109 Verkehr-Planfall 2 + Wand Einstellung: Mitwind
X =478699,33 m y =5970404,63 m z=7,58m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19007 » 1-Strichweg-Nord 46,8 46,8 36,8 36,8
SR19006 » 2-Strichweg-Sud 36,8 47,2 29,8 37,6
SR19005 » 3-Verbindungsstralle 59,1 59,3 51,1 51,3
SR19009 » 4-Doser Feldweg-Nord 43,9 59,5 36,9 51,4
SR19010 » 5-Doser Feldweg-Nord 37,2 59,5 29,2 51,4
Summe 59,5 51,4
IPkt010 » 10 10 Verkehr-Planfall 2 + Wand Einstellung: Mitwind
X = 478704,67 m y =5970422,48 m z=7,70m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19007 » 1-Strichweg-Nord 49,4 49,4 39,4 39,4
SR19006 » 2-Strichweg-Sud 47,6 51,6 40,6 43,1
SR19005 » 3-Verbindungsstralle 59,0 59,8 51,0 51,7
SR19009 » 4-Doser Feldweg-Nord 41,5 59,8 34,5 51,8
SR19010 » 5-Doser Feldweg-Nord 37,6 59,8 29,6 51,8
Summe 59,8 51,8
IPkt011 » 1011 Verkehr-Planfall 2 + Wand Einstellung: Mitwind
X =478741,14m y =5970468,29 m z=755m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19007 » 1-Strichweg-Nord 51,5 51,5 41,5 41,5
SR19006 » 2-Strichweg-Sud 54,8 56,5 47,8 48,7
SR19005 » 3-Verbindungsstralle 47,7 57,0 39,7 49,2
SR19009 » 4-Doser Feldweg-Nord 38,2 57,1 31,2 49,3
SR19010 » 5-Doser Feldweg-Nord 39,1 57,1 31,1 49,4
Summe 57,1 49,4
IPkt012 » 10 12 Verkehr-Planfall 2 + Wand Einstellung: Mitwind
X = 478658,44 m y =5970508,21 m z=7,24m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19007 » 1-Strichweg-Nord 62,9 62,9 52,9 52,9
SR19006 » 2-Strichweg-Sud 43,9 62,9 36,9 53,0
SR19005 » 3-Verbindungsstralle 43,9 63,0 35,9 53,0
SR19009 » 4-Doser Feldweg-Nord 39,7 63,0 32,7 53,1
SR19010 » 5-Doser Feldweg-Nord 40,2 63,0 32,2 53,1
Summe 63,0 53,1
IMMI 2024/2 Seite 16 von 18

29/48




Projekt Nr. 2025A00103

Auftraggeber : Bearbeiter : Objekt :

Stadt Cuxhaven 'ng'“bHMm >))))”I Schalltechnische Untersuchung im

Rathausplatz 1 e ik ] Rahmen des B-Planverfahrens Nr. 229

27472 Cuxhaven ,Schule am Meer” der Stadt Cuxhaven
Haferkamp

IPkt013 » 10 13 Verkehr-Planfall 2 + Wand Einstellung: Mitwind
X =478650,63 m y =5970482,37 m z=7,70m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19007 » 1-Strichweg-Nord 58,3 58,3 48,3 48,3
SR19006 » 2-Strichweg-Sud 44,2 58,5 37,2 48,6
SR19005 » 3-Verbindungsstralle 46,1 58,7 38,1 49,0
SR19009 » 4-Doser Feldweg-Nord 39,8 58,8 32,8 49,1
SR19010 » 5-Doser Feldweg-Nord 39,5 58,8 31,5 49,2
Summe 58,8 49,2
IPkt014 » 10 14 Verkehr-Planfall 2 + Wand Einstellung: Mitwind
X =478628,81 m y =5970459,50 m z=7,49m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19007 » 1-Strichweg-Nord 38,0 38,0 28,0 28,0
SR19006 » 2-Strichweg-Sud 40,9 42,7 33,9 34,9
SR19005 » 3-Verbindungsstralle 45,6 47,4 37,6 39,5
SR19009 » 4-Doser Feldweg-Nord 44,2 49,1 37,2 41,5
SR19010 » 5-Doser Feldweg-Nord 42,3 49,9 34,3 42,3
Summe 49,9 42,3
IPkt015 » 10 15 Verkehr-Planfall 2 + Wand Einstellung: Mitwind
X =478622,19 m y =5970463,11 m z=7,49m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19007 » 1-Strichweg-Nord 39,3 39,3 29,3 29,3
SR19006 » 2-Strichweg-Sud 29,3 39,7 22,3 30,1
SR19005 » 3-Verbindungsstralle 42,5 44,4 34,5 35,9
SR19009 » 4-Doser Feldweg-Nord 43,9 47,1 36,9 39,4
SR19010 » 5-Doser Feldweg-Nord 41,5 48,2 33,5 40,4
Summe 48,2 40,4
IPkt016 » 10 16 Verkehr-Planfall 2 + Wand Einstellung: Mitwind
X =478612,67 m y =5970466,25 m z=7,19m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19007 » 1-Strichweg-Nord 39,2 39,2 29,2 29,2
SR19006 » 2-Strichweg-Sud 29,4 39,7 22,4 30,0
SR19005 » 3-Verbindungsstralle 43,2 44,8 35,2 36,3
SR19009 » 4-Doser Feldweg-Nord 43,3 47,1 36,3 39,3
SR19010 » 5-Doser Feldweg-Nord 41,3 48,1 33,3 40,3
Summe 48,1 40,3
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IPkt017 » 10 17 Verkehr-Planfall 2 + Wand Einstellung: Mitwind
X =478604,87 m y =5970456,86 m z=396m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19007 » 1-Strichweg-Nord 36,5 36,5 26,5 26,5
SR19006 » 2-Strichweg-Sud 39,3 41,1 32,3 33,3
SR19005 » 3-Verbindungsstralle 44.6 46,2 36,6 38,2
SR19009 » 4-Doser Feldweg-Nord 42,7 47,8 35,7 40,2
SR19010 » 5-Doser Feldweg-Nord 42,1 48,8 34,1 41,1
Summe 48,8 41,1
IPkt018 » 10 18 Verkehr-Planfall 2 + Wand Einstellung: Mitwind
X =478488,21 m y =5970285,83 m z=7,39m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19007 » 1-Strichweg-Nord 29,9 29,9 19,9 19,9
SR19006 » 2-Strichweg-Sud 28,4 32,2 21,4 23,7
SR19005 » 3-Verbindungsstralle 41,2 41,7 33,2 33,7
SR19009 » 4-Doser Feldweg-Nord 63,7 63,7 56,7 56,7
SR19010 » 5-Doser Feldweg-Nord 45,3 63,8 37,3 56,8
Summe 63,8 56,8
IPkt019 » 10 19 Verkehr-Planfall 2 + Wand Einstellung: Mitwind
X =478562,25 m y =5970138,19 m z=3,70m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19007 » 1-Strichweg-Nord 33,5 33,5 23,5 23,5
SR19006 » 2-Strichweg-Sud 27,6 34,5 20,6 25,3
SR19005 » 3-Verbindungsstralle 42,6 43,2 34,6 35,1
SR19009 » 4-Doser Feldweg-Nord 55,1 55,4 48,1 48,3
SR19010 » 5-Doser Feldweg-Nord 38,6 55,5 30,6 48,4
Summe 55,5 48,4
IPkt020 » 10 20 Verkehr-Planfall 2 + Wand Einstellung: Mitwind
X =478574,04 m y =5970140,52 m z2=6,82m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
SR19007 » 1-Strichweg-Nord 33,8 33,8 23,8 23,8
SR19006 » 2-Strichweg-Sud 28,1 34,9 21,1 25,7
SR19005 » 3-Verbindungsstralle 48,9 49,1 40,9 41,1
SR19009 » 4-Doser Feldweg-Nord 58,8 59,2 51,8 52,1
SR19010 » 5-Doser Feldweg-Nord 61,4 63,4 53,4 55,8
Summe 63,4 55,8
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Anlage A6
Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen — Schulbetrieb
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Projekt Nr. 2025A00103

Auftraggeber : Bearbeiter : Objekt :

Stadt Cuxhaven 'ng'“bHMm (ed >))))”I Schalltechnische Untersuchung im

Rathausplatz 1 e InerbmEh Rahmen des B-Planverfahrens Nr. 229

27472 Cuxhaven ,Schule am Meer” der Stadt Cuxhaven
Haferkamp

Berechnungsergebnisse Schulbetrieb

Kurze Liste Punktberechnung
Immissionsberechnung
Schulbetrieb Einstellung: Mitwind
Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt001 101 37,6 25,7
IPkt002 102 38,3 26,5
IPkt003 103 40,3 28,7
IPkt004 104 41,4 29,9
IPkt005 105 43,1 31,2
IPkt006 106 44,2 32,5
IPkt007 107 453 33,6
IPkt008 108 48,2 37,6
IPkt009 109 48,2 394
IPkt010 10 10 47,6 39,7
IPkt011 1011 43,0 33,0
IPkt012 10 12 39,7 32,4
IPkt013 1013 43,8 36,8
IPkt014 10 14 51,3 37,4
IPkt015 10 15 50,6 34,3
IPkt016 10 16 50,1 33,8
IPkt017 10 17 51,0 34,6
IPkt018 10 18 36,4 29,3
IPkt019 10 19 37,1 24,2
IPkt020 10 20 36,7 24,6
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Projekt Nr. 2025A00103

Auftraggeber : Bearbeiter : Objekt :
Stadt Cuxhaven 'ng'“bHMm Schalltechnische Untersuchung im
Rathausplatz 1 Sy iy o Rahmen des B-Planverfahrens Nr. 229
27472 Cuxhaven ~Schule am Meer” der Stadt Cuxhaven
Haferkamp
Mittlere Liste » Punktberechnung
Immissionsberechnung
IPkt001 » 101 Schulbetrieb Einstellung: Mitwind
X = 478627,66 m y =5970160,29 m z=452m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
LIQi001 » technische Au3enanlagen 29,7 29,7 25,7 25,7
FLQIOO01 » Aktivitaten im 35,6 36,6 25,7
FLQI002 » Kfz-Verkehr Angestellte 29,0 37,3 25,7
FLQI003 » Personenbeférderung 22,4 37,4 25,7
FLQI004 » Belieferung Mensa 23,6 37,6 25,7
Summe 37,6 25,7
IPkt002 » 102 Schulbetrieb Einstellung: Mitwind
X =478632,31 m y =5970180,37 m z=4,50m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
LIQi001 » technische Auf3enanlagen 30,5 30,5 26,5 26,5
FLQI001 » Aktivitdten im 36,1 37,1 26,5
FLQI002 » Kfz-Verkehr Angestellte 30,7 38,0 26,5
FLQI003 » Personenbeférderung 22,2 38,1 26,5
FLQI004 » Belieferung Mensa 24,2 38,3 26,5
Summe 38,3 26,5
IPkt003 » 103 Schulbetrieb Einstellung: Mitwind
X = 478635,04 m y =5970204,56 m z=453m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
LIQi001 » technische Auf3enanlagen 32,7 32,7 28,7 28,7
FLQI0O01 » Aktivitaten im 375 38,7 28,7
FLQI002 » Kfz-Verkehr Angestellte 33,7 39,9 28,7
FLQI003 » Personenbeférderung 26,4 40,1 28,7
FLQI004 » Belieferung Mensa 27,7 40,3 28,7
Summe 40,3 28,7
IPkt004 » 104 Schulbetrieb Einstellung: Mitwind
X =478650,35 m y =5970223,27 m z=7,41m
Tag Nacht
LriA LrA Lr,iA LrA
/dB /dB /dB /dB
LIQi001 » technische Auf3enanlagen 33,9 33,9 29,9 29,9
FLQI001 » Aktivitaten im 38,5 39,8 29,9
FLQIi002 » Kfz-Verkehr Angestellte 33,8 40,8 29,9
FLQI003 » Personenbeférderung 28,8 41,0 29,9
FLQIi004 » Belieferung Mensa 30,1 41,4 29,9
Summe 41,4 29,9
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27472 Cuxhaven ,Schule am Meer” der Stadt Cuxhaven
Haferkamp

IPkt005 » 105 Schulbetrieb Einstellung: Mitwind
X = 478656,67 m y =5970245,37 m z=7,62m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
LIQI001 » technische AuRenanlagen 35,2 35,2 31,2 31,2
FLQI001 » Aktivitaten im 40,4 41,6 31,2
FLQI002 » Kfz-Verkehr Angestellte 34,2 42,3 31,2
FLQI003 » Personenbeférderung 31,6 42,7 31,2
FLQI004 » Belieferung Mensa 32,4 43,1 31,2
Summe 43,1 31,2
IPkt006 » 106 Schulbetrieb Einstellung: Mitwind
X = 478664,93 m y =5970270,02 m z=7,49m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
LIQi001 » technische Auf3enanlagen 36,5 36,5 32,5 32,5
FLQIi001 » Aktivitaten im 41,6 42,8 32,5
FLQI002 » Kfz-Verkehr Angestellte 34,1 43,4 32,5
FLQI003 » Personenbeférderung 34,0 43,8 32,5
FLQIi004 » Belieferung Mensa 33,7 44,2 32,5
Summe 44,2 32,5
IPkt007 » 107 Schulbetrieb Einstellung: Mitwind
X =478673,20m y =5970292,50 m z=7,43m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
LIQI001 » technische AuRenanlagen 37,6 37,6 33,6 33,6
FLQI001 » Aktivitaten im 43,1 44,2 33,6
FLQI002 » Kfz-Verkehr Angestellte 33,5 44,6 33,6
FLQI003 » Personenbeférderung 34,6 45,0 33,6
FLQI004 » Belieferung Mensa 33,7 45,3 33,6
Summe 45,3 33,6
IPkt008 » 108 Schulbetrieb Einstellung: Mitwind
X = 478688,81 m y =5970369,02 m z2=6,89m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
LIQi001 » technische Auf3enanlagen 41,6 41,6 37,6 37,6
FLQI0O01 » Aktivitdten im 46,8 48,0 37,6
FLQI002 » Kfz-Verkehr Angestellte 30,4 48,0 37,6
FLQI003 » Personenbeforderung 32,1 48,1 37,6
FLQIi004 » Belieferung Mensa 31,0 48,2 37,6
Summe 48,2 37,6
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IPkt009 » 109 Schulbetrieb Einstellung: Mitwind
X =478699,33 m y =5970404,63 m z=7,58m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
LIQI001 » technische AuRenanlagen 43,4 43,4 39,4 39,4
FLQI001 » Aktivitaten im 46,3 48,1 39,4
FLQI002 » Kfz-Verkehr Angestellte 27,0 48,1 39,4
FLQI003 » Personenbeférderung 27,5 48,2 39,4
FLQI004 » Belieferung Mensa 26,7 48,2 39,4
Summe 48,2 39,4
IPkt010 » 10 10 Schulbetrieb Einstellung: Mitwind
X = 478704,67 m y =5970422,48 m z=7,70m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
LIQi001 » technische Auf3enanlagen 43,7 43,7 39,7 39,7
FLQIi001 » Aktivitaten im 452 47,5 39,7
FLQI002 » Kfz-Verkehr Angestellte 25,0 47,6 39,7
FLQI003 » Personenbeférderung 25,6 47,6 39,7
FLQIi004 » Belieferung Mensa 24,6 47,6 39,7
Summe 47,6 39,7
IPkt011 » 1011 Schulbetrieb Einstellung: Mitwind
X =478741,14m y =5970468,29 m z=755m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
LIQI001 » technische AuRenanlagen 37,0 37,0 33,0 33,0
FLQI001 » Aktivitaten im 41,7 42,9 33,0
FLQI002 » Kfz-Verkehr Angestellte 17,5 43,0 33,0
FLQI003 » Personenbeférderung 17,9 43,0 33,0
FLQI004 » Belieferung Mensa 16,4 43,0 33,0
Summe 43,0 33,0
IPkt012 » 10 12 Schulbetrieb Einstellung: Mitwind
X = 478658,44 m y =5970508,21 m z=7,24m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
LIQi001 » technische Auf3enanlagen 36,4 36,4 32,4 32,4
FLQI0O01 » Aktivitdten im 36,6 39,5 32,4
FLQI002 » Kfz-Verkehr Angestellte 20,4 39,6 32,4
FLQI003 » Personenbeforderung 20,9 39,6 32,4
FLQIi004 » Belieferung Mensa 20,0 39,7 32,4
Summe 39,7 32,4
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IPkt013 » 10 13 Schulbetrieb Einstellung: Mitwind
X =478650,63 m y =5970482,37 m z=7,70m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
LIQI001 » technische AuRenanlagen 40,8 40,8 36,8 36,8
FLQI001 » Aktivitaten im 40,5 437 36,8
FLQI002 » Kfz-Verkehr Angestellte 21,8 43,7 36,8
FLQI003 » Personenbeférderung 22,6 43,7 36,8
FLQI004 » Belieferung Mensa 21,6 43,8 36,8
Summe 43,8 36,8
IPkt014 » 10 14 Schulbetrieb Einstellung: Mitwind
X =478628,81 m y =5970459,50 m z=7,49m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
LIQi001 » technische Auf3enanlagen 41,4 41,4 37,4 37,4
FLQIi001 » Aktivitaten im 50,8 51,3 37,4
FLQI002 » Kfz-Verkehr Angestellte 24,3 51,3 37,4
FLQI003 » Personenbeférderung 25,0 51,3 37,4
FLQIi004 » Belieferung Mensa 23,9 51,3 37,4
Summe 51,3 37,4
IPkt015 » 10 15 Schulbetrieb Einstellung: Mitwind
X =478622,19 m y =5970463,11 m z=7,49m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
LIQI001 » technische AuRenanlagen 38,3 38,3 34,3 34,3
FLQI001 » Aktivitaten im 50,3 50,6 34,3
FLQI002 » Kfz-Verkehr Angestellte 24,1 50,6 34,3
FLQI003 » Personenbeférderung 24,6 50,6 34,3
FLQI004 » Belieferung Mensa 23,6 50,6 34,3
Summe 50,6 34,3
IPkt016 » 10 16 Schulbetrieb Einstellung: Mitwind
X =478612,67 m y =5970466,25 m z=7,19m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
LIQi001 » technische Auf3enanlagen 37,8 37,8 33,8 33,8
FLQI0O01 » Aktivitdten im 49,8 50,0 33,8
FLQI002 » Kfz-Verkehr Angestellte 23,4 50,0 33,8
FLQI003 » Personenbeforderung 24,2 50,1 33,8
FLQIi004 » Belieferung Mensa 23,0 50,1 33,8
Summe 50,1 33,8
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IPkt017 » 10 17 Schulbetrieb Einstellung: Mitwind
X =478604,87 m y =5970456,86 m z=396m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
LIQI001 » technische AuRenanlagen 38,6 38,6 34,6 34,6
FLQI001 » Aktivitaten im 50,7 51,0 34,6
FLQI002 » Kfz-Verkehr Angestellte 23,7 51,0 34,6
FLQI003 » Personenbeférderung 23,9 51,0 34,6
FLQI004 » Belieferung Mensa 23,1 51,0 34,6
Summe 51,0 34,6
IPkt018 » 10 18 Schulbetrieb Einstellung: Mitwind
X =478488,21 m y =5970285,83 m z=7,39m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
LIQi001 » technische Auf3enanlagen 33,3 33,3 29,3 29,3
FLQIi001 » Aktivitaten im 30,5 35,1 29,3
FLQI002 » Kfz-Verkehr Angestellte 28,0 35,9 29,3
FLQI003 » Personenbeférderung 23,0 36,1 29,3
FLQIi004 » Belieferung Mensa 24,2 36,4 29,3
Summe 36,4 29,3
IPkt019 » 10 19 Schulbetrieb Einstellung: Mitwind
X =478562,25 m y =5970138,19 m z=3,70m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
LIQI001 » technische AuRenanlagen 28,2 28,2 24,2 24,2
FLQI001 » Aktivitaten im 35,8 36,5 24,2
FLQI002 » Kfz-Verkehr Angestellte 26,6 36,9 24,2
FLQI003 » Personenbeférderung 20,4 37,0 24,2
FLQI004 » Belieferung Mensa 21,6 37,1 24,2
Summe 37,1 24,2
IPkt020 » 10 20 Schulbetrieb Einstellung: Mitwind
X =478574,04 m y =5970140,52 m z2=6,82m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
LIQi001 » technische Auf3enanlagen 28,6 28,6 24,6 24,6
FLQI0O01 » Aktivitdten im 34,9 35,8 24,6
FLQI002 » Kfz-Verkehr Angestellte 27,6 36,4 24,6
FLQI003 » Personenbeforderung 21,0 36,5 24,6
FLQIi004 » Belieferung Mensa 22,3 36,7 24,6
Summe 36,7 24,6
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